
voorstel fietsnetwerk
Voorstel fietsnetwerk

Algemeen

Er dient maximaal ingezet te worden op het ontwikkelen en verbeteren van het fietsnetwerk indien men de beoogde modal split wilt 
halen en Brussel leefbaarder wilt maken. Hierbij worden kruisingen zoveel mogelijk ongelijkgrondse uitgevoerd om de verkeersveiligheid 
zo hoog mogelijk te houden. Fietspaden worden waar nodig afgeschermd van voorbijkomend snel verkeer. De norm van een minimum 
breedte van 4,5 meter wordt op zoveel mogelijk plekken gehandhaafd. Daarnaast is er oog voor de befietsbaarheid van de paden: de 
paden worden best zo vlak mogelijk gehouden. Met deze afwegingscriteria in het achterhoofd worden de bestaande verbindingen in 
het projectgebied verbeterd en worden nieuwe connecties voorgesteld. 

f29 BRUSSEL - TERVUREN  

(FietsGEN 8, Tervuren - Zellik) 
We willen de F29 van Tervuren naar Brussel (en omgekeerd) een kwalitatieve en veilige verbinding maken. Het gevaarlijkste punt op deze 
connectie vormt momenteel de oversteek op het Vierarmenkruispunt. Hier stellen we voor een fietsbrug te plaatsen zodat voetgangers 
en fietsers veilig kunnen oversteken. Het gedeelte van de F29 tussen het Vierarmenkruispunt en Brussel ligt er bij in slechte staat en moet 
dus vervangen worden. Dit kan gebeuren op de huidige locatie maar ook op een nieuwe locatie: indien het kruispunt Vierarmen wordt 
heringericht kan de zuidelijke as van de tervurenlaan worden omgebouwd tot fietsverbinding. Deze fietsas zou een potentieel hebben 
van 1750 fietsers per dag.
 

F204 BRUSSEL - TERVUREN (JEZUS-EIK)  Waver 

(FietsGEN 11, Jezus-eik - Anderlecht)
De F204 bestaat al deels tussen Brussel en Jezus-Eik maar is aan een update toe. Ook moet de fietssnelweg verder worden doorgetrokken 
in de richting van de Waalse grens. We stellen voor de F204 breder en veiliger aan te leggen tussen metrostation Herrmann-Debroux en 
Jezus-Eik, en om een nieuwe route te zoeken van Jezus-Eik tot de Waalse grens. De as heeft een potentieel van 2750 fietsers per dag. 

F205  BRUSSEL - HOEILAART

(FietsGEN 1, Wemmel - Groenendaal)
Momenteel is het gevaarlijk fietsen langs de Terhulpsesteenweg. Ook hier willen we een fietssnelweg realiseren zonder de grenzen van 
het bos te overschrijden. Door de bestaande rijbanen te versmallen kan een fietspad van ongeveer 3 meter breed worden gerealiseerd. 
Door een nieuwe onderdoorgang aan het station kan een vlotte en conflictvrije verbinding richting Terhulpen gemaakt worden.
 

verbeterde doorgang

fietsverbinding

fietssnelweg 

lokale fietsverbinding

Ringfietspad

Zachte verbinding Jezus-Eik (p.138)

F204 langsheen Leonard (p.92)

Kruising F204 met Brabandtlaan complex (p.126)

Gravendreef (p.160)

F205 op Terhulpsesteenweg (p.172)

Ringfietspad Mechelsesteenweg (p.54)

F204 langsheen E411 (p.140)

Ringfietspad Vlaktedreef (p.116)

Ringfietspad Welriekendedreef (p.118)

Fietsverbinding Hoeilaart centrum (p.120)

Ringfietspad Bundersdreef/Hendrickxdreef

F204 op viaduct Drij Borren (p.100)

F29 op Tervurenlaan (p.66)

Fietshelling Welriekendedreef (p.106)

F204 herinrichting (p.98)

Fietspad Baron d’Huartlaan (p.48)

Veilige oversteek F29 (p.64)
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P+R

Tram Brabantnet (p.56)

P+R Jezus-Eik (p.130)

Doorstroming Albert d’Huartlaan (p.70)

P+R Maleizen (referentiebeeld, p.146)

P+R Groenendaal (p.164)

tramverbinding 

treinverbinding

De Lijn

TEC 

MIVB

bushalte

Metrostation

Mobipunt

verbeteren doorstroming

nieuwe tramverbinding

nieuwe halteinfrastructuur

Voorstel openbaar vervoer netwerk

openbaar vervoer

Er wordt de komende jaren gewerkt aan de verbetering van de netwerken en de vlotte doorstroming van het busverkeer. Daarnaast 
zal ook het comfort van de gebruikers worden verhoogd door de halte-infrastructuur te verbeteren. Op die manier kan het openbaar 
vervoer écht een alternatief gaan vormen op het autoverkeer. 

Snelle busverbinding op de E411

Om een vlotte verbinding te maken van aan de Waalse grens tot in Brussel kan een snelle busverbinding worden gerealiseerd op de vrije 
busbaan van de E411. De haltes van deze busverbinding worden vlak aan de snelweg zelf gerealiseerd zodat de bus snel kan stoppen 
en weer door rijden. Aan de bushalte wordt zoveel mogelijk parking voor auto’s en fietsen voorzien zodat men snel van vervoersmodus 
kan wisselen. 

Ringtram tussen Brussels Airport en Tervuren

Tussen het mobipunt van Tervuren en Brussels Airport wordt een trambus ingezet. Dit voertuig biedt het comfort van een tram en heeft de 
wendbaarheid van een bus. Deze lijn heeft een bijzonder hoog potentieel aantal reizigers en is complementair met de bestaande lijnen.   

Mobipunten en P+R

De P+R, en bij uitbreiding de verschillende mobipunten, dienen ervoor te zorgen dat gebruikers gemakkelijk van de ene modus op de 
andere kunnen overstappen. Een klassieke P+R focust op de overstap van auto of fiets naar het openbaar vervoer. In mobipunten wordt 
het comfort voor de gebruikers nog verder verhoogd. De mobipunten kunnen we uitbreiden als verzamelpunt voor verschillende nuttige 
zaken zoals een broodautomaat, lockers voor pakketjes of een leuke ontmoetingsplek. Afhankelijk van de buurt kan een mobipunt andere 
accenten krijgen. Zo kan een mobipunt ingericht worden als bedrijvencluster, zuivere P+R, een winkelbuurt of woonbuurt. Mobipunten 
worden voorzien centraal in gebieden waar veel mensen wonen, zo worden reizigers aangemoedigd om niet eerst de wagen te nemen, 
maar bijvoorbeeld de fiets. 
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voorstel gemotoriseerd netwerk
gemotoriseerd netwerk

Kruispunten

Het Leonardknooppunt vormt de schakel tussen de R0 en de E411 maar ontbreekt twee ‘linksaffers’. We stellen voor om deze ontbrekende 
verbinding te realiseren boven de grond en de rest van het kruispunt zoveel mogelijk ondergronds te brengen. Daarnaast moet de 
hoofdbeweging, die van het het Waals gewest richting het noorden, beter georganiseerd worden. 

Voor het kruispunt Vierarmen en Groenendaal zien we dezelfde uitdaging: deze kruispunten zijn momenteel niet compact genoeg waardoor 
de verkeersstromen zichzelf vast rijden en de lichten niet goed afgesteld zijn. Wanneer de kruispunten compacter worden ingericht zal het 
geheel vlotter verlopen en veiliger zijn. 

Het complex ter hoogte van de Brabandtlaan vervangt de op- en afrit ter hoogte van Jezus-Eik waardoor het dorpscentrum weer aangenaam 
kan worden ingericht. 

Boulevards parkways

De verbindingen tussen R0 en Brussel zijn op de meeste plaatsen ingericht als een snelweg. Op die manier rij je met een hoge snelheid de 
stad binnen, om dan pas aan het eind te vertragen. Door de snelheid op de toegangswegen tot Brussel te verlagen, is het verkeer meer 
aangepast om de stad binnen te rijden. Zo komt er ook meer plaats vrij om Brussel binnen te rijden met de fiets, step of openbaar vervoer.

Knips

De vele op- en afritten die te dicht bij elkaar liggen veroorzaken veel gevaarlijke situaties en botsingen. We stellen voor om, eens de 
kruispunten beter georganiseerd zijn, enkele van deze op- en afritten af te sluiten. Zo wordt ook het sluipverkeer in de omliggende wijken 
beperkt. 

Knip Brusselse steenweg en 
Jagerslaan (p.72 en p.74)

Knip Vlaktedreef 
(p.116)

Knip Welriekendedreef (p.118

Verwijderen oprit (p.142)

Verwijderen op- en afrit (p.104)

Verwijderen op- en afrit 
(p.130)

Knip Duboislaan (p.168)

Stadsboulevard E411 (p.98)

Stadsboulevard Terhulpsesteenweg (p.172)

Kruispunt Leonard (p.84)

Complex Brabandtlaan (p.126)

Centrum Jezus-Eik (p.130)Kruispunt Groenendaal (p.154)

Kruispunt Vierarmen (p.58)

Stadsboulevard Tervurenlaan variant 1 (p.66)

 
dynamische snelheidsverlaging spits

optimalisatie / nieuw snelwegcomplex

schrappen oprit/afrit

knip in lokaal wegennet

stadsboulevard
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Flossendelle *****    Recreatief medegebruik (p.76)

Mezendreef *** Recreatief medegebruik (p.102) 

Leonard **  Recreatief medegebruik (p.92)

Bosuildreef **** Tijdelijk recreatief medegebruik (p.136)

Welriekendedreef 
deels ontharden (p.118)

Duboislaan ontharden (p.168) Terhulpsesteenweg deels 
ontharden (p.162)

Vlaktedreef ontharden (p.116)

Tervurenlaan (west) ontharden (p.66)

Brabandtlaan ** Recreatief medegebruik (p.126)

Ijsevallei **** Recreatief medegebruik (p.144) 

Meibloemenpad *****  Geen recreatief medegebruik (p.170)

Welriekende *****  Gedeeltelijk recreatief medegebruik (p.108)

Gravendreef ** Recreatief medegebruik (p.160)

Raafeikweg *** Recreatief medegebruik (p.176)

Drij Borren ***** Recreatief medegebruik (p.100)

ECOLOGIE

versterken kerngebied

Het Zoniënwoud is een van de oudste wouden in Europa en heeft een uitzonderlijk divers ecosysteem. Er worden 11 nieuwe verbindingen 
voorgesteld die het kerngebied versterken of die de ecologische samenhang bestendigen. Deze bestaan uit een mix van verbindingen 
over de autoinfrastructuur (ecoduct) of onderdoor de autoinfrastructuur (ecoviaduct). Door de ligging van de R0 op sommige plaatsen 
op hoogte te brengen en op andere plaatsen naar beneden, kan het natuurlijke reliëf van het Zoniënwoud worden hersteld. 

Niet alle verbinden hebben dezelfde ecologische meerwaarde. Die wordt geïmpacteerd door geluid- en lichtvervuiling, menselijke 
activiteit, de grootte van de verbinden, en de positie ten opzichte van het kerngebied. Elke verbinding kreeg een eigen score op 5 om 
de ecologische meerwaarde aan te duiden. 

ontsnippering

Door het autovrij maken van enkele wegen die door het woud lopen, wordt ook aan ontsnippering gedaan. Deze wegen kunnen ook 
gedeeltelijk onthard worden zodat de versnipperende werking geminimaliseerd wordt. 

Verlichting

Het zo veel mogelijk niet verlichten van gebieden is ecologisch gezien de meest wenselijke en effectiefste methode, en bovendien ook 
de goedkoopste. Verlichting in het Zoniënwoud (de snelweg en de aansluitende wegen) moet bekeken worden als een totaalconcept, 
waarbij aanpassing van de verlichting vooropgesteld wordt in functie van de ecologische vereisten (gebruik van aangepaste lampen 
(hoogte, lichtkleur) en armaturen, dan wel gedeeltelijke uitschakeling).

Volgende uitgangspunten gelden: 
-- 	geen verlichting aanleggen/in stand houden langs wegen, andere dan snelwegen, die het woud doorsnijden en die belangrijk zijn 
voor het behoud/herstel van een donkere kern of van een natuurverbinding, en/of waar nu geen verlichting aanwezig is, en/of langs 
snelwegtrajecten waar dit conform de lichtvisies van de wegbeheerders mogelijk is;

-- 	bij voorkeur geen, of maximaal enkel aangepaste diervriendelijke verlichting in zones die lokaal belangrijk zijn voor ecologische 
passages;

-- 	aangepaste diervriendelijke verlichting langs wegen door, of aan de rand van het woud waar verlichting noodzakelijk is.  
-- 	aan de randen van het woud kan, op plaatsen met dichte bebouwing en/of veel verkeer, strikt gerichte verlichting (beperkt tot het 
minimaal noodzakelijke) al tot een hele verbetering leiden. Langs de snelweg E411 kan dat dynamische verlichting zijn, met naar 
beneden gerichte armaturen.

 
ecologische meerwaarde (1-5)

ecologische verbinding

geen verlichting

aangepaste verlichting

aangepaste fietsverlichting

dynamische verlichting

bestaande doorsteek R0

ecoviaduct

ecoduct

ontharding

hoofdstructuur

voorstel ecologie
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voorstel leefbaarheid
Voorstel leefbaarheid 

algemeen

Verbeteringen in de leefbaarheid hebben positieve resultaten voor zowel de mensen die rondom de snelweg wonen als de dieren uit 
de omgeving. Verminderen van verstorende factoren zoals emissies en geluid betekent dat de algemene gezondheid en waardering 
van het gebied er op vooruit gaat. Verminderen van sluipverkeer maakt de omliggende woonwijken rustiger en zorgt voor een 
hogere verkeersveiligheid voor zowel mens als dier. 

Emissies

De luchtkwaliteit in het gebied kan verbeterd worden door de uitstootgassen van de auto’s te verminderen. Dit kan op twee manier: 
hetzij door auto’s minder te laten uitstoten, hetzij door minder auto’s na te streven. Door voldoende alternatieven aan te bieden, 
kan het aantal auto’s worden verminderd. Een verminderde uitstoot kan worden gehaald door auto’s trager te laten rijden. Deze 
snelheidsbeperking is bovendien gunstig voor de vlotte doorstroming op de kruispunten. 

Geluid

De eenvoudigste en zeer efficiënte manier van geluidsbeperking is het opleggen van een snelheidsbeperking tot max. 70 km/u 
tijdens de spits. Bijkomend kan ook bij de materiaalkeuze (bij herstel of heraanleg) van de snelweg winst geboekt worden op het 
gebied van geluidsbelasting.  Tot slot kan worden ingezet op het plaatsen van geluidsschermen. De optimale hellingshoek voor 
geluidschermen ligt op +/-80°. Waar de snelweg verdiept ligt ten opzichte van het omliggende landschap wordt het hoogteverschil 
opgevangen door gewapende grondtaluds van 70°. Die passen beter in het landschap en werken op dezelfde manier. Waar de 
snelweg hoger ligt dan het omliggende landschap (bijvoorbeeld op viaducten) worden geluidschermen geplaatst. 

 sluipverkeer

Door onvolledige aansluitingscomplexen en de filegevoelligheid van het hoofdweggennet is er in de omgeving een hoge druk van 
sluipverkeer. Naast de optimalisaties op het hoofdweggenet zijn er ook lokale ingrepen nodig. De ruimte die vrijkomt door het 
sluipverkeer uit de kernen te houden kan dan worden teruggegeven aan de zachte weggebruiker, de buurt of in functie van het 
ecologische recreatieve netwerk. 

Overkapping thv Wezembeek-Oppem (p.52)

Geluidsschermen en overkapping thv Leonard (p.92)

0           200         400m

wegen

bos

bebouwing

open ruimte

stadsduct

parkachtige groenbermen

ecologische en recratieve verbinding

zichten vanaf de hoofdweg

knooppunt N226

knooppunt 4-armen

knooppunt leonardkruispunt

wezembeek-oppem

kraainem

kasteelparken ‘dennehuis’ 

en ‘les bouleaux’ 

ruimtelijke structuur deelgebied 1

awv vlaams-brabant - streefbeeld R0-E411-N4 - kaart 10

studiegroep omgeving - november 2005 - R455-175-k10

Knip sluipweg Duboislaan (p.168)

Knip Brusselsesteenweg en Jagerslaan 
(p.72 en p.74)

Knip Vlaktedreef (p.116)
Geluidsbermen/schermen langs E411 (p.98)

Knip Welriekendedreef (p.118)

 
dynamische snelheden

viaduct met geluidschermen

overkapping

geluidschermen / geluidsbermen

knip sluipweg

Geluidswand langsheen de E411 (AWV) (p.126)

Geluidsschermen op ecoviaducten (p.76)

Geluidswerende bermen voor centrum Jezus-Eik (p.130)
Overkapping thv kapel van de Welriekende (p.108) 
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voorstel recreatie

Recreatieve verbinding Gravendreef (p.160)

Onderdoorgang spoor voor recreanten (p.156)

Kwalitatieve doorgang Flossendelle (p.76)

Nieuwe doorgang Mezendreef (p. 102)

Ontwikkeling poort Jezus-Eik (p.130)

Voorstel recreatie 
Het Zoniënwoud vormt voor velen een ideale plek om tijdens het weekend te wandelen en ontspannen. Maar ook voor de recreanten 
werkt R0 versnipperend. Aan de andere kant is het niet de bedoeling dat men tot in de diepste kernen van het woud doordringt. 
Recreatie kan dus verder gestuurd en verbeterd worden door de ontwikkeling van poorten, de realisatie van bijkomende verbindingen 
en opwaardering van bestaande.

opwaarderen verbindingen

Er zijn reeds verschillende onderdoorgangen onder de R0 en de E411 die de delen van het woud met elkaar verbinden. Deze zijn 
voornamelijk gericht op mensen en dieren maken er maar in geringe mate gebruik van. Deze verbindingen opwaarderen zodat ook flora 
en fauna er gebruik van maken, is ook bevorderlijk voor de ervaring van de verbinding door mensen. Daarnaast kunnen de bestaande 
verbindingen ook worden verbeterd door de fietstoegankelijkheid te faciliteren. 

ontwikkelen poorten

In het masterplan voor het Zoniënwoud zijn zes attractieve toegangspoorten uitgetekend, waarvan de site van Groenendaal (Hoeilaart) 
de belangrijkste is. Met het toeristisch hefboomproject Mysterieus & Majestueus wil ANB de toegangspoort Groenendaal uitbouwen 
tot dé centrale hub waar toeristen hun bezoek aan het Zoniënwoud beginnen en beëindigen. De toevoeging van een extra voet- en 
fietsdoorgang aan de perrons zorgt ervoor dat bezoekers die met de trein komen op een directe en intuïtieve manier aan de juiste kant 
van het spoor raken. Een bijkomende verbinding over de R0 zorgt ervoor dat voetgangers, fietsers, én fauna op een veilige en aangename 
manier de ring kunnen kruisen.

Ook Jezus-Eik moet evolueren tot toeristisch-recreatieve uitvalsbasis voor dit deel van het Zoniënwoud. Wegens het drukke gebruik van 
de brug over de snelweg ter hoogte van Jezus-Eik ligt een robuuste verbinding voor zachte weggebruikers daar niet voor de hand. De 
verbinding kan, gekoppeld aan de poort, opgewaardeerd worden door de op-en afrit te verplaatsen. Een veilige verbinding over de 
E411 is een belangrijke hefboom en het centrum van Jezus-Eik verder te ontwikkelen als poort. 

nieuwe verbindingen

Naast de twee nieuwe connecties aan de poort Groenendaal en robuuste verbinding aan de poort Jezus-Eik worden nog een aantal 
nieuwe verbindingen voorgesteld. Deze nieuwe verbindingen streven steeds een win-win na tussen ecologie en recreatie. Er wordt 
gekozen voor enerzijds het herstellen van historische verbindingen (ter hoogte van de Mezendreef) en anderzijds voor het volledig 
wegwerken van de ring door deze ondergronds te brengen. 

bestaande doorsteek 

nieuwe verbinding

opgewaardeerde verbinding

recreatieve poorten Zoniënwoud

Overkapping thv kapel van de Welriekende (p.108) 

Kwalitatieve doorgang Drij Borren (p.160)

Recreatieve ontsnippering Leonard (p.84)
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Onderdoorgang spoorweg. De trage verbinding onder de spoorweg linkt het station Groenendaal met de fietssnelweg F205 en biedt een 
groene toegang tot het Zoniënwoud over de Gravendreef. 
Eco-recreaduct Gravendreef. Aan de Gravendreef wordt de toegang tot het Zoniënwoud verbreed en verbeterd ter ontwikkeling van de 
recreatieve poort aan het bosmuseum.

Fietssnelweg F204. Voor de F204 tussen Leonard en Brussel is de keuze wordt onderzocht of die ten zuiden of ten noorden 
van de snelweg kan worden aangelegd. Voor het gedeelte richting Wallonië moet via een tracéstudie de ideale ligging en 
mogelijke grondinname verder worden onderzocht. 

Niveau +1. Voor het snelwegverkeer is de toevoeging van de linksafbeweging op Leonard een quick-win. Door het 
vermijden van overbodige keerbewegingen wordt de druk op het hoofdweggennet beter verspreid. Alsook is deze 
maatregel interessant tegen sluipbewegingen. De fly-overs kunnen als omleidingswegen ingezet worden bij de 
verdere aanpak van het Leonardkruispunt op niveau 0 en -1. 

Ecoduct Drij Borren. De ecologische en ontsnipperingsprojecten worden gekoppeld aan de grotere infrastructuurprojecten. Dit project 
geldt ter compensatie van de werken aan het Leonardkruispunt niveau +1.

quick wins

Fietssnelweg F29 Tervurenlaan (west). De voorkeursoptie voor de fietssnelweg F29 hangt samen met het voorstel om de Tervurenlaan 
samen te brengen op 2x1 rijstrook. In de verkeersmodellen is duidelijk dat deze beperking van capaciteit weinig effect heeft zolang er 
voldoende plaats is voor het verkeer om te ritsen. Er wordt verder onderzocht of deze piste kan verdergezet worden of hiervoor in de 
overgangsperiode nog herstellingswerken moeten uitgevoerd worden aan het huidige fietspad. De fietsbrug over het kruispunt is direct 
gelinkt aan de herinrichting van het Vierarmenkruispunt gezien het geheel lager moet worden aangelegd.

autoverkeer op 2x1

ontharden

autoverkeer op 2x1

ontharden

bestaand fietspad optimaliseren

combi auto fiets 

ontharden

ontharden

bestaande toestand variant 1 variant 2 variant 3

Fietshelling Welriekendedreef. Naast de geplande fietssnelwegen, mag de fietsring niet uit het 
oog verloren worden. Deze is vandaag al deels aanwezig maar zal geleidelijk aan in kwaliteit 
winnen door het omvormen van bepaalde sluipwegen tot fietsassen. De fietsring betreft voornamelijk 
gemeentelijke infrastructuur waardoor de gemeente voor deze deelprojecten een belangrijke 
initiatiefnemer is. Een missing link zoals een fietshelling aan de Kapel van de Welriekende wordt 
alvast meegenomen. 

Herinrichten Vierarmenkruispunt. Door het Vierarmenkruispunt compacter aan te leggen 
verbetert de doorstroming van het kruispunt significant. Dit leidt tot een vermindering van 
sluipverkeer in de onmiddellijke omgeving en laat toe de Tervurenlaan (west, om te vormen 
tot 2x1 rijstrook).

Jezus-Eik fase 1. Door te starten met Jezus-Eik fase 1 krijgt het eerste mobipunt vorm. De mogelijkheid wordt 
gecreëerd om de busbaan van de E411 maximaal te gaan benutten. Na aanleg van de halteinfrastructuur kan op 
zeer korte termijn de TEC ook hier halte houden. Na realisatie van Brabandtlaan worden de Lijnbussen ook langs 
het nieuwe complex omgeleid. Parkeerplaatsen centreren rond deze halte geeft het centrum meer ademruimte en 
mogelijkheden om zich verder te ontplooien als 1 van de 6 poorten tot het Zoniënwoud.

busbaanrijstrook F204 op viaduct

F204 aan viaduct

dubbelrichting fietssnelweg aan viaduct

stobbenwal

recreatieve verbinding 

natte verbinding

huidige situatie op viaduct

huidige fietssnelweg F204

P&R Maleizen

P&R Jezus-Eik

Esdoornlaan

gesloopte brug

nieuwe locatie brug ?

aansluiting oprit Frans Verbeeck

doorsteek Frans Verbeeck

bestaande doorsteek

brug IJsevallei

brug Brabandtknoop

bestaande doorsteek
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huidige situatie 2x3 waarvan 1 busbaan. 204 langs pechstrook

variant 1 : 2x1 50KM/U  + busbanen + F204 vrijliggend + boomstructuur 

variant 2 : 2x2 50KM/U  + busbanen + F204 vrijliggend + boomstructuur 

Fietssnelweg F205 wordt uitgevoerd langs Terhulpsesteenweg, binnen het huidige gabarit. 
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de modal shift 50/50

verbreden tunnel 
Vierarmen

Bus op Trambaan 
Tervurenlaan

Tram 
Brabantnet

Jezus-Eik 
FASE2

knip
Brusselse- steenweg

overkapping
Wezembeek Oppem

 knip oprit 
Frans Verbeek 

stadsboulevard 
E411

Afbraak viaduct 
Herrmann-Debroux 

knip Duboislaan

complex
Brabandtlaan 

Leonard
niveau 0 en - 1 

Ecoviaduct 
Flossendelle

overkapping
kapel van de 

welriekende 

ecoviaduct 
Mezendreef

Ecoviaduct 
ijsevallei

F204 
op viaduct

zachte verbinding 
Jezus-eik 

(brug)

legende

projecten die elkaar beïnvloeden

projecten die (onlosmakelijk) verbonden zijn

projecten die elkaar alternatief zijn

projecten als compenserende maatregelen

P+R

eenvoudig planningsproces complex planningsproces

 aansluiting 
d’Huartlaan

E411 busbaan 

 knip 
JagerslaanTervurenlaan  2x1 

 knip parking 
Hippo-Droom

 Welriekende
deels autovrij

 verwijderen op/
afrit Welriekende

Vlaktedreef
autovrij

Leonard 
niveau +1

compacte knoop 

optimalisatie 
aansluiting Maleizen

realisatie tunnel 

P&R Maleizen

Jezus-eik
FASE 1 

P&R Tervurenlaan

P&R station

compact 
kruispunt

ecoviaduct 
Drij Borren

Ecoduct 
Bosuildreef

Ecoduct 
Meibloemlaan

eco-recreaduct 
Gravendreef

fietspad Albert 
d’Huartlaan

ringfietspad
N227

F29 
Tervurenlaan (west) 

F29 
fietsoversteek

F29 
huidig fietspad

fietsverbinding 
oost - west

ringfietspad
Welriekende

ringfietspad
Vlaktedreef

fietshelling 
welriekende

F204 
uitbreiding 

viaduct

verbinding 
centrum 

Hoeilaart

zachte verbinding 
Jezus-eik (ecoduct)

F204 
langs E411

F205 kruising 
spoorwegperron F205

Bundersdreef
Hendrikxdreef 

finalisatie knoop

verdere stappen
Het projectboek bevat 44 projecten van verschillende groottes en complexiteit. Deze meeste van deze projecten staan niet los van elkaar en zullen elkaar beïnvloeden 
of volgen elkaar logischerwijs op. Door deze soms dwingende linken in kaart te brengen kan een volgorde worden bepaald. Daarnaast kunnen sommige projecten als 
compensatie voor andere aangeduid worden, dit betreft over het algemeen ecologische projecten ter compensatie van nieuwe infrastructuurprojecten. 

Naast de onderlinge volgordelijkheid moet rekening worden gehouden met de uitvoeringstermijn van de projecten. Daarin onderscheiden we drie groepen: projecten 
met een eenvoudig planningsproces, werken met een complex planningsproces, en werken die pas kunnen worden uitgevoerd indien de 50/50 modal split wordt 
behaald. Projecten met een eenvoudig planningsproces zijn vrijgesteld van vergunning of kunnen met de normale omgevingsvergunningsprocedure bekomen worden. 
Projecten met een “complex planningsproces” zijn de projecten waarvoor een complexe planningsprocedure (bv, bestemmingswijziging) moet doorgevoerd worden. 
De uitvoeringstermijn van deze projecten vraagt ten minste 3 jaar. Door gefaseerd te werken kunnen echter aspect van deze complexe projecten eerder worden 
uitgevoerd dan de rest van het project. De laatste groep, de projecten na modal split 50/50, zijn de meest ingrijpende werken op mobiliteitsniveau. Deze projecten 
krijgen geen specifieke uitvoeringstijd aangezien ze afhankelijk zijn van concrete beleidskeuzes die leiden tot een meer evenwichtige verdeling tussen autoverkeer en 
alternatieve modi zoals bus, tram, fiets, step, ...

Tot slot moet worden rekening gehouden met de wenselijkheid van de projecten. In eerste instantie moet werk gemaakt worden van alle mogelijke alternatieven 
voor het autoverkeer om zo de bestaande ringstructuur te kunnen ontlasten. De minder-hindermaatregelen tijdens de werken op de ring krijgen zo veel mogelijk een 
structureel en definitieve karakter. De verschillende fietsprojecten en de projecten ter verbetering van de doorstroming van openbaar vervoer moeten dus absolute 
prioriteit krijgen. Werk met werk maken is het basisuitgangspunt.

In het schema op hieronder is de mogelijke fasering van de voorgestelde projecten weergegeven. Het schema is opgebouwd volgens voorgaande principes en 
visualiseert de linken tussen de projecten en de drie groepen gerelateerd aan de uitvoeringstermijn. 

Bovenstaand schema geeft de tijdsinschatting mee in de meest ideale situatie.
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ZONE 
VIERARMEN

ZONE 
LEONARD

ZONE
 BRABANDTLAAN

ZONE
 GROENENDAAL

Herinrichten Vierarmenkruispunt

F29 Tervurenlaan (west)

Niveau +1

Ecoduct Drij Borren

Fietshelling Welriekendedreef

Jezus-Eik fase 1

Fietssnelweg F204

Onderdoorgang spoorweg

Eco- recreaduct Gravendreef

Fietssnelweg F205

Aanleg fietspad, verplaatsen parking, 
aanleg mobipunt

Fietssnelweg tot Waver langs de E411

Nieuwe verbinding tussen perron en 
zuidkant van de sporen

Verbreden van bestaande fietsbrug voor 
groen en wandelaars

Aanleggen fiettsnelweg langsheen 
Terhulpsesteenweg

Vervolledigen fietssnelweg F29 op 
zuidelijke as Tervurenlaan (west)

Linksafbeweging E411 en Debroux

Ruimte onder viaduct omvormen tot 
ecologische connectie

Bestaande onderdoorgang 
fietstoegankelijk maken 

Projectnaam

Compact maken van het kruispunt. 
Deelprojecten:
. Verlagen kruispunt
. Fietsbrug
. Loskoppelen N227 en d’Huartlaan
. Knippen Brusselsteenweg
. Knippen Jagerslaan

Projectvoorstel

fiets/auto

fiets

fiets

fiets

fiets

fiets/
leefbaarheid

fiets/eco/
leefbaarheid

fiets/mobipunt/
 leefbaarheid

auto/
leefbaarheid

eco

Voor

VL

VL

VL

VL

VL

VL/BR

VL/BR

VL/BR

VL/BR

VL/BR

Grond

F29

F29

F204

F204

F205

F205

F205

FSW

Complex vergunningstraject

Complex vergunningstraject

Complex vergunningstraject 
+ afstemmen Brussel

Afstemmen Brussel

Eenvoudig vergunningstraject

Eenvoudig + complex 
vergunningstraject

Eenvoudig vergunningstraject

Eenvoudig + complex 
vergunningstraject

Eenvoudig + complex 
vergunningstraject

Eenvoudig vergunningstraject

Vergunningstraject



verkeersmodellen

Bestaande situatie

MACRO

MICRO

Vierarmen Groenendaal

Scenario ‘selectie’Scenario ‘all in’

Ochtendspits -
De verkeerssimulaties tonen dat in deze opstelling de verkeersstromen voldoende vlot afgewikkeld raken. Er zijn twee aandachtspunten: de impact van de wachtrij 
langs de noordkant van de ovonde, en de versmalling van twee naar één rijstrook op de Tervurenlaan richting Brussel. Als het ritsen daar minder vlot verloopt kan het 
zijn dat de file tot in de buurt van het kruispunt komt. Indien dit segment lang genoeg wordt gemaakt, wordt terugslag op het kruispunt voorkomen.  

Avondspits -
De intensiteiten zijn over het algemeen lager tijdens de avondspits, maar enkele linksafbewegingen worden groter. De verkeersafwikkeling verloopt grotendeels 
vlot. De meest kritieke beweging is de linksaf vanuit het noorden, die soms terugslaat tot de fietsoversteek aan de Baron d’Huartlaan. In combinatie met een roodtijd 
aan het verkeerslicht daar leidt dit soms tot congestie op het weefvak tussen de afrit van de R0 en de d’Huartlaan, waardoor de weefbewegingen daar bemoeilijkt 
worden.

Belangrijkste effecten
-- Het verkeer kan linksaf op knooppunt Leonard

-- Er verschuift verkeer naar de hoofdwegen waar het hoort

-- Er is minder verkeer in de residentiële wijken dus minder sluipverkeer

-- Reistijden blijven gelijk

Belangrijkste effecten
-- Het beperken van de capaciteit op de E411 heeft de grootste effecten

-- Knip Duboislaan verschuift het verkeer naar andere invalswegen

-- Minder verkeer in Hoeilaart en Overijse

-- Meer verkeer in Wezembeek-Oppem

Status quo
-- Meer dan 5000 voertuigen per uur op de E411

-- Op de R0 tussen Leonard en Tervuren eveneens 5000 voertuigen per uur

-- Ten zuiden van Leonard zijn er lagere intensiteiten op de R0

-- Hoge belasting op de Tervurenlaan, Terhulpsesteenweg, ...

Ochtendspits -
De eerste vaststellingen zijn dat met dit voorstel het verkeer relatief vlot op het knooppunt kan afwikkelen. Door het reduceren van het aantal aantakkingen, kan 
het kruispunt eenvoudiger met verkeerslichten geregeld worden. Hoewel het kruispunt zelf vlotter gaat, onstaat er in de Duboislaan al snel file. Die ontstaat doordat 
prioriteit wordt gegeven aan de R0 en de N275 (Terhulpsesteenweg), hetgeen grotere wegen zijn. Indien de file op de Duboislaan zou worden aangepakt, zou de 
file op de andere wegen vergroten. 

Avondspits -
Net zoals in de ochtendspits, kan ook tijdens de avondspits het verkeer vlot op het knooppunt doorstromen. Door de vereenvoudiging van het kruispunt en een 
aangepaste lichtenregeling is het kruispunt vlotter en veiliger. De enige takken die hinder te lijken ondervinden zijn de Duboislaan en de N275 Terhulpsesteenweg 
zijde Brussel. Op de N275 Terhulpsesteenweg kunnen de voertuigen die Brussel uitrijden niet steeds door één groenvenster afgewikkeld worden. Bij een tweede 
groenvenster kunnen de resterende voertuigen echter wel steeds wegrijden. Hierdoor blijft de wachtrijvorming aanvaardbaar. De wachtrijvorming op de Duboislaan 
is echter opnieuw groot. Ook in de avondspits geldt dat het verminderen van de wachtrij in de Duboislaan zal leiden tot grotere wachtrijen op de andere takken. 

Alle projecten uit het Projectboek Zonder 
Stadsboulevard Herrmann-Debroux
Knip Duboislaan
Knip Brusselsesteenweg
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bevraging
DEEL 1: inventarisatie knelpunten en kansen

DEEL 2: aftoetsen eerste voorstellen

Representatieve steekproef

In totaal vulden meer dan 1200 mensen het eerste deel van de enquête in. Dit is een erg positief resultaat. Drie kwart 
van de deelnemers is tussen 30 en 60 jaar, wat wijst op een goede representatie van de werkende bevolking. Net 
de helft van hen werkt in Brussel. De meeste deelnemers zijn afkomstig van de gemeente Overijse en Hoeilaart, maar 
ook de gemeenten Tervuren en Sint-Genesius-Rode zijn goed vertegenwoordigd. Hieruit kan worden afgeleid dat het 
merendeel van de participanten dagelijks het projectgebied doorkruist.

Autoafhankelijkheid

De auto werd genoemd als veruit het meest gebruikte vervoersmiddel. Bijna drie kwart van de deelnemers 
gaf aan meestal de auto te gebruiken, ten opzichte van 9% het openbaar vervoer en 8% de fiets. Tegelijk 
kreeg de vlotheid van de ring maar een gemiddelde score van 2 op 5. De grote afhankelijkheid van de auto 
ondanks de ontevredenheid over het verkeer kan wijzen op een onderliggend probleem, namelijk een tekort 
aan alternatieven.

Alternatieve vervoersmodi

De bus, tram of fiets komen niet als populaire vervoersmiddelen uit de bevraging. De redenen hiervoor zijn 
volgens deelnemers erg divers. Zo geeft het merendeel van hen aan dat ze vaker hun auto thuis zouden laten 
indien het openbaar vervoer goedkoper, sneller en meer frequent zou rijden. Voor de fiets geldt dat men verlangt 
naar meer en veiligere fietsinfrastructuur.

Sluipverkeer

Omwille van de moeizame vlotheid op de ring, gaan velen op zoek naar manieren om de overvolle kruispunten te 
vermijden. Dit leidt tot sluipverkeer in de omliggende wijken. In het eerste deel van de bevraging werd deelnemers 
gevraagd de plaatsen aan te duiden waar sluipverkeer plaatsvindt. De Welriekendedreef, de Brusselsesteenweg (zowel 
die in Hoeilaart als in Kraainem/Tervuren), de Frans Verbeekstraat en de Hoeilaartse steenweg werden veelvuldig 
aangeduid. Daarnaast rapporteerde men ook veel overlast in het centrum van Hoeilaart, Jezus-Eik en Tervuren.

Vanaf 12 maart 2019 werd het tweede deel van de bevraging online gezet. In dit 
tweede gedeelte werden alle projecten op een overzichtelijke manier getoond 
en kon men deze evalueren. Dit tweede deel bereikte veel nieuwe respondenten: 
meer dan 40% van de deelnemers van het tweede deel gaf aan het eerste deel 
niet te hebben ingevuld. Uiteindelijk telde het tweede gedeelte 1755 deelnemers.

Op de online bevraging kon men kiezen welke projecten men evalueerde. 
Het Vierarmenkruispunt werd het meest gekozen (39%), gevolgd door het 
Leonardknooppunt (27%) en het Brabandtlaan complex (19%). Het kruispunt 
Groenendaal werd het minst vaak gekozen (16%). 

Evaluaties per project
De verschillende voorstellen voor het knooppunt Leonard worden van alle 
kruispunten het vaakst positief beoordeeld. Vooral het ondergronds brengen van 
het knooppunt om zo de verschillende delen van het Zoniënwoud te connecteren 
wordt enorm positief onthaald (88% geeft aan tevreden te zijn met dit voorstel). Ook 
het vervolledigen van het knooppunt met de linksaffers wordt positief onthaald. Het 
omvormen van de E411 tot stadsboulevard met verminderde capaciteit was het minst 
populaire voorstel voor dit knooppunt maar kan nog steeds op een meerderheid 
rekenen (57,21% is hier mee tevreden).

Voor het complex Brabandtlaan werd vooral de integratie van geluidswerende 
middelen erg positief ontvangen (85%). Het minst populaire voorstel is het knippen 
van enkele straten om sluipverkeer te voorkomen (35% is hier mee tevreden). 

Voor Groenendaal was het meest populaire voorstel het verbreden van de fietsbrug 
aan de Gravendreef om ook plaatst te bieden aan groen en voetgangers (81%). 
Het voorstel om de Duboislaan te knippen om sluipverkeer te voorkomen en om het 
Zoniënwoud te ontsnipperen kan maar rekenen op 36% tevredenheid.

De voorstellen voor het Vierarmenkruispunt werden over het algemeen het minst 
positief geëvalueerd. Het meest positieve voorstel was het verwezenlijken van 
een fietsbrug over het kruispunt (80%). Het minst positieve was het omvormen van 
de noordelijke as van de Tervurenlaan in een stadsboulevard met verminderde 
capaciteit (25% tevredenheid). Ook het voorstel om de Brusselsesteenweg en de 
Jagerslaan te knippen ten gunste van verkeersveiligheid en -vlotheid kan op weinig 
bijval rekenen.

De projecten die negatief werden geëvalueerd worden extra onder de loep 
genomen. Waar mogelijk worden maatregelen getroffen of alternatieven gezocht. 
Op die manier willen we tot een zo groot mogelijk draagvlak komen. De resultaten 
van de online bevraging werden eveneens gebruikt bij het selecteren van de quick-
wins: hoe meer draagvlak, hoe groter de kans op selectie.

Gevaarlijk fietsen

In de online bevraging werd deelnemers gevraagd aan te duiden op een map waar onveilige situaties voor 
fietsers zijn. Die kaart gaf duidelijk aan dat de kruispunten Groenendaal, Vierarmen en het op- en afritten 
complex aan Jezus-Eik erg gevaarlijke plaatsen zijn voor zachte weggebruikers. Daarnaast vallen ook de Frans 
Verbeekstraat, de Mechelsesteenweg, de Brusselsesteenweg in Hoeilaart en de N4 op als onveilige assen. Deze 
kruispunten en assen veiliger maken is een belangrijk deel van onze voorstellen in het tweede gedeelte van de 
bevraging. 

Fietsers en voetgangers kunnen het kruispunt Vierarmen veilig oversteken met een nieuwe brug

De afslagen naar links op de E411 komende van Brussel en van Waver worden hersteld via slanke 
bruggen.

Het centrum van Jezus-Eik wordt een dorpsplein met ruime terrassen en voorzieningen en doet zo 
dienst als start- en eindpunt voor recreanten.

De fietsbrug aan zuidelijke zijde van het spoor wordt verbreed om plaats te maken voor wandelaars 
en groen.

Om het kruispunt Groenendaal vlotter te maken wordt de Duboislaan voorbij het bosmuseum 
geknipt

Er komt een fietshelling bij de onderdoorgang van de R0 aan de WelriekendedreefHet bestaande fietspad langs de E411 wordt breder en op veilige afstand van het verkeer opnieuw 
aangelegd

Om het kruispunt vlotter te maken en fietsveiligheid te verhogen worden Jagerslaan en Brusselse 
steenweg geknipt

Het knooppunt Leonard wordt zoveel mogelijk onder de grond gebracht

Zoniënwoud

Het Zoniënwoud vormt een belangrijke ecologische context voor de ring en de kruispunten Groenendaal, 
Leonard en Vierarmen. Uit de online bevraging bleek dan ook dat de meeste deelnemers al erg tevreden zijn 
met het woud zoals het is, zonder grote nood aan verbeteringen. Sommige gaven echter aan dat er ruimte is 
voor verbetering in de bereikbaarheid van het woud, met name met het openbaar vervoer. Andere mogelijke 
verbeterpunten zijn het realiseren van meer verbindingen zoals bruggen of tunnels die de natuur versterken en 
het introduceren van geluidswerende maatregelen.

Wat is je leeftijd? Waar woon je? Welk vervoersmiddel gebruik je het vaakst? Welke van deze redenen zou je overtuigen een alternatief vervoersmiddel te gebruiken?

Wat zou je helpen de auto wat vaker thuis te laten?

Wat zou er kunnen verbeteren in het Zoniënwoud? Hoe kan het woud ecologisch verbeteren?

Met welk vervoersmiddel moet het woud beter bereikbaar worden?

Hoe tevreden ben je over de vlotheid op de ring?Wat is je geslacht? Waar werk je?

Sneller
Gezonder
Beter voor het milieu
Goedkoper
Veiliger
Gemakkelijker, meer comfort
Ik vervoer iemand
Slimmer, anders
Ik heb (nog) geen rijbewijs
Ik heb (nog) geen auto

Goedkoper openbaar vervoer
Carpooling
Veiligere fietspaden
Fietsvergoeding
Een halte dichter bij
Betere bediening van de halte
Een fiets hebben
Snellere alternatieven

Wandelpaden
Fietspaden
Parkeerplaatsen
Bereikbaarheid
Speelplekken en recreatiemogelijkheden
Ik ben blij zoals het is

Meer ecologische verbindingen
Minder geluidsoverlast afkomstig van de snelweg
Meer ecorasters
Aanpakken lichtvervuiling
Verbeteren waterkwaliteit
Andere

Fiets
Te voet
Openbaar vervoer
Auto

Auto
Fiets
Openbaar vervoer
Te voet
Vrachtwagen
Bromfiets of motorfiets
Ik gebruik meerdere
Andere

Wezembeek-Oppem
Kraainem
Overijse
Sint-Genesius-Rode
Tervuren
Hoeilaart
Ander

13 - 18
19 - 30
31 - 45
46 - 60
61 - 75
75+

man
vrouw
ander

Wezembeek-Oppem
Kraainem
Overijse
Sint-Genesius-Rode
Tervuren
Hoeilaart
Brussel
Ander

1: helemaal niet tevreden
2: niet tevreden
3: neutraal
4: best wel tevreden
5: helemaal tevreden
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