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Ruimtelijke herinrichting knooppunt
Groenendaal op de Ring rond Brussel (RO)

De publieke raadpleging over de startnota rond het gewestelijk

ruimtelijk vitvoeringsplan voor het knooppunt Groenendaal
(kortweg GRUP) loopt van 16 november 2021 tot 14 januari 2022.

Dit komt aan bod:

- wat de doelstelling is van het plan

- welke alternatieven er voorliggen

- de aanpak van het milieveffectenonderzoek

- hoe u kan reageren tijdens de publieke raadpleging
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Situering

Het knooppunt Groenendaal is de kruising tussen RO en Groenendaalsesteenweg,
Terhulpensesteenweg en Duboislaan. Het plangebied van het GRUP bevindt zich op Vlaams
grondgebied, aan het station van Groenendaal, in het Zoniénwoud.

Aanleiding - probleemstelling Groenendaal

Het knooppunt Groenendaal is erg complex en uviteen gespreid. Er zijn, naast de op- en afritten van RO, ook vier aantakkende
wegen. De Terhulpsesteenweg sluit aan op RO zowel ten noorden van de spoorbrug (dat is binnen de ring) als ten zuiden van
de spoorbrug (dat is buiten de ring). Ook de Duboislaan en Groenendaalsesteenweg takken aan op het knooppunt. Al deze
aansluitingen hebben een korte tussenafstand, waardoor het verkeer vast komt te zitten in de korte wegvakken ertussenin.
Dat probleem wordt verder versterkt doordat er weinig ruimte is onder de spoorwegbrug. Dit veroorzaakt file-opbouw tot op
de snelweg en sluipverkeer door de woonwijken

De wegintrastructuur vormt een barriére. Door de ligging van het knooppunt in het Zoniénwoud wordt de ecologische samenhang
belemmerd en de groenstructuur versnipperd. Deze harde grens is niet alleen nadelig voor fauna, maar ook voor recreanten.

De ruimte voor voetgangers en fietsers is beperkt en de oversteeksituatie is niet eenvoudig. Het fietspad dat Brussel met Hoeilaart
en Terhulpen verbindt en door het knooppunt Groenendaal loopt, is geselecteerd als fietssnelweg (F205) maar voldoet in zijn
huidige toestand niet aan de voorwaarden. De verbinding voor voetgangers en tietsers tussen het station van Groenendaal en

het Bosmuseum (dat een poort tot het Zoniénwoud is) ligt niet voor de hand.
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Realiseren van de plandoelstellingen en toekomstvisie
Het GRUP wordt opgemaakt om de doelstellingen en toekomstvisie te realiseren. Deze plandoestellingen worden op het volgende
paneel toegelicht. De visie bouwt verder op het projectboek, dat in 2019 werd opgemaakt voor heel het gebied van RO oost.

Aanleiding - waarom een GRUP?

Komen tot oplossingen die voldoen aan een goede ruimtelijke ordening
Alle mogelijke oplossingen moeten voldoen aan kwalitatieve criteria, zoals inpasbaarheid, schaal, ruimtegebruik,
visueel- vormelijke elementen, cultuurhistorische aspecten, bodemreliét en veiligheid.

Vastleggen van randvoorwaarden voor toekomstige vergunningsaanvragen
Voor alle toekomstige vergunningsaanvragen worden de ruimtelijke spelregels gedetailleerd vitgewerkt en
bestemmingszones vastgelegd

Toetsen aan mogelijke milieueffecten
Een belangrijk onderdeel van het planproces van het GRUP is het onderzoek van de mogelijke milievettecten.
Alle mogelijke oplossingen en alternatieven worden daarbij onderzocht.



Inhoud start- en procesnota

Startnota —
~ voorlopig plangebied g%
- plandoelstellingen —

— planvoornemen
— weerhouden alternatieven
- scoping: aanpak onderzoek milievettecten

Procesnota
aanpak planproces in elke fase

Voorlopiq plangebied

Het knooppunt Groenendaal bevindt zich volledig op grondgebied van de gemeente Hoeilaart. Het voorlopige plangebied van het GRUP is
gesitueerd rond het station Groenendaal en het knooppunt op RO. Doorheen het plangebied lopen de tietssnelweg F205,
de Groenendaalsesteenweg, Terhulpsesteenweg en Duboislaan.

plangebied




Plandoelstellingen

et GRUP wordt opgemaakt in vitvoering van het ruimtelijk beleid op Vlaams niveau. De startnota vertrekt van één hootdplandoelstelling,
die verder wordt vertijnd in 2 subplandoelstellingen.

HOOFDPLANDOELSTELLING: DE OPTIMALISATIE VAN HET BESTAANDE KNOOPPUNT

Een belangrijk vitgangspunt om een duurzame mobiliteit te verkrijgen is het optimaliseren van de bestaande infrastructuur in plaats van nieuwe
open ruimte aan te snijden voor nieuwe wegen en knooppunten. De verkeersleetbaarheid en doorstroming op de infrastructuur zullen door de

optimalisatie van het knooppunt verbeteren. Doel is om het station van Groenendaal vit te bouwen tot een sterk multimodaal knooppunt, waarbij
netwerken ook beter met elkaar worden verbonden met goede overstapmogelijkheden.

Subplandoelstelling 1: de mobiliteitsnetwerken verbeteren

Concreet gaat het om het verbeteren van wegen en verbindingen voor voetgangers, tietsers, openbaar vervoer en auto- en vrachtverkeer en

goede overstapmogelijkheden tussen deze verschillende netwerken.
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Fietsers en voetgangers Openbaar vervoer Auto- en vrachtverkeer
e Er wordt ruimte gemaakt voor een e Via het knooppunt Groenendaal lopen Om filevorming en ongevallen te vermijden is
kwalitatieve fietssnelweg (F205). verschillende buslijnen en een trein- het belangrijk om de aansluitingen vlotter en
verbinding over een spoorbrug. veiliger te laten verlopen
e We streven naar een betere samenhang
tussen de recreatieve paden voor e De |last die de bussen ondervinden van
wandelaars, fietsers en ruiters tussen station de beperkte doorstroming moet
en Bosmuseum. verminderd worden.

e Het station van Groenendaal wordt verder

uitgebouwd als een belangrijke vitvalsbasis
voor pendelaars en recreanten.

e De parking bij het station maakt deel vit van

het functioneren van het knooppunt.



Plandoelstellingen

Subplandoelstelling 2: de algemene leefomgevings- SN e
kwaliteit rond de infrastructuren verbeteren e
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Tijdelijk recreatief medegebruik

Het gaat niet enkel om de bebouwde ruimte leetbaarder te maken,

maar ook de groenblauwe, ecologische verbindingen te versterken en
de open ruimte te vrijwaren en te versterken.

Sluipverkeer verminderen
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Voor een verbeterde leefomgevingskwaliteit in de woonwijken is het .
belangrijk om het sluipverkeer te verminderen. Hoe beter de doorstroming o E
op het knooppunt, hoe minder sluipverkeer er zal zijn in de omgeving
ervan. Dit kan onder andere door de aansluitingen op het knooppunt R % £
Groenendaal vlot en veilig te laten verlopen. )
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waterloop groengebieden (parkgebied, groengebied, natuurgebied en buftergebied

infrastructuurweg
I bosgebied

| gewestgrens

/ gemeentegrens

agrarisch gebied

urbaan gebied | zones voor fysieke bosuitbreiding /boscompensatie

Mogelijkheden voor zachte recreatie
vitbreiden en versterken
De mogelijkheid om van natuur zoals het Zoniénwoud te

Herstel, versterking en ontsnippering van
het groenblauw netwerk
Waterlopen en natuurgebieden moeten een sterkere

samenhang krijgen. Het Groenendaalknooppunt is genieten, draagt bij tot de kwaliteit van onze leefomgeving.

gelegen in het Zoniénwoud en bestaat uit diverse weg- en
spoorverbindingen, die op verschillende niveaus boven-

en ondergronds georganiseerd worden. Er zijn dus veel
onderbrekingen en barriéres. Waar mogelijk kunnen
groenblauwe verbindingen gerealiseerd worden, gekoppeld
aan deze infrastructuur.

Alle overbodige verhardingen zullen plaats maken voor
groenzones. Dit kan onder andere door het knooppunt
Groenendaal compacter te maken.

Er gaat bijzondere aandacht naar het realiseren van
bosversterking en bosverbindingen. In de nabijheid van
Groenendaal wordt daarom gezocht naar gebieden die in

aanmerking komen voor opname in het GRUP in functie van
een herbestemming naar bosgebied.

Ruimtebeslag beperken
Het knooppunt Groenendaal ligt aan het kwetsbare
Zoniénwoud. Bij de optimalisatie van het knooppunt moet het

ruimtebeslag beperkt blijven, ook voor de tijdelijke wertzones.

Daarom zetten we in op het verbeteren van de paden voor
voetgangers, fietsers en ruiters.

Op specitieke plaatsen worden de onthaalpoorten tot
et Zoniénwoud uitgebouwd en toegankelijk gemaakt.

Het Bosmuseum is een toekomstige onthaalpoort tot het
Zoniénwoud. De onthaalpoorten worden vlot bereikbaar
met het openbaar vervoer en de fiets. Het verbeteren van de
recreatieve verbinding tussen het station Groenendaal en het
Bosmuseum staat voorop.

Inzetten op landschappelijke inpassing

Uit respect voor de waardevolle omgeving wordt veel
aandacht besteed aan de inpassing van de infrastructuren in
het landschap. Daarbij wordt rekening gehouden

met het reliéf, de typische beplanting, het erfgoed en de
belevingswaarde.



bestaande situatie

Voor het knooppunt Groenendaal zijn twee
alternatieve oplossingen weerhouden. In beide

alternatieven verloopt de hootdbeweging
via de Terhulpsesteenweg met een
aansluiting op de Groenendaalsesteenweg.

Door de Terhulpsesteenweg via een tunnel

onder het spoor aan te sluiten op de
Groenendaalsesteenweg vermindert het aantal
rechtstreekse aansluitingen op RO.

Het knooppunt wordt dus compacter gemaakt
door de oostelijke Terhulpsesteenweg (van en

naar Terhulpen) recht tegenover de westelijke

Tervurenlaan aan de andere kant van het

cruispunt (van en naar Brussel) te plaatsen.

Hierdoor kan de lichtenregeling beter worden
atgesteld. De aansluiting van de Duboislaan
blijft op de huidige locatie. Gekoppeld aan

de spoorbrug wordt een groene verbinding
gemaakt, in combinatie met een recreatiet pad
en een overgang voor de fietssnelweg F205.

Weerhouden alternatieven Groenendaal

1 Het eerste alternatief betrett de oplossing
die mogelijk gemaakt wordt in het huidige
‘GRUP’ dat vandaag reeds goedgekeurd is en
daarom als alternatiet wordt meegenomen. De
aansluiting van de Terhulpsesteenweg op de
Groenendaalsesteenweg ligt dicht bij

het station.

2 Het verschil met het tweede alternatietf
‘Noord-DWV’ is erg klein, maar wel relevant.
Dit alternatief heeft een kleinere bocht in

«wetsbaar gebied ten noorden van het spoor.
Ook is de nieuwe tunnel onder het spoor meer
westwaarts voorzien, iets verder van het station,
in functie van meer ruimte voor de parking en

een nieuwe fiets- en voetgangerstunnel.

Bij beide alternatieven kan de overbodige verharding ten zuiden van het spoor verwijderd worden (waar de aansluiting van de Terhulpsesteenweg
verdwijnt) en ontwikkeld tot recreatieve toegangspoort en groene verbinding het Bosmuseum.



