ewestelijk ruimtelijk
vitvoeringsplan

Ruimtelijke herinrichting knooppunt
Leonard op de Ring rond Brussel (RO)

De publieke raadpleging over de startnota rond het gewestelijk

ruimtelijk vitvoeringsplan voor het knooppunt Leonard
(kortweg GRUP) loopt van 16 november 2021 tot 14 januari 2022.

Dit komt aan bod:

- wat de doelstelling is van het plan

- welke alternatieven er voorliggen

- de aanpak van het milieveffectenonderzoek

- hoe u kan reageren tijdens de publieke raadpleging
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Situering

Het knooppunt Leonard is de kruising tussen RO en E411.

Het plangebied van het GRUP zal zich enkel op Vlaams grondgebied bevinden. Een deel van het
knooppunt is echter gelegen op het grondgebied van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest (BHG).
Over dat deel zal het GRUP geen vitspraken doen. Er worden gesprekken gevoerd worden met
het BHG over de optimalisatie van het knooppunt op hun grondgebied.
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Aanleiding - probleemstelling Leonard

Het knooppunt Leonard is niet compleet. Eind jaren 90 werden enkele gelijkgrondse linksafslaande richtingen om veiligheidsredenen atgesloten.
Zij die vanuit Brussel richting Zaventem moeten en zij die vanuit Waver richting Waterloo willen, moeten omrijden via Vierarmen, Groenendaal of
Jezus-Eik. Tijdens de spits zorgen deze bijkomende bewegingen voor nog meer druk op de kruispunten. Om de structurele files aan het knooppunt
Leonard te vermijden, zoekt men andere wegen doorheen de nabijgelegen woonwijken. Het vervolledigen van het kruispunt wordt dus gezien als

een noodzaak om het sluipverkeer uit de woonwijken te halen.

De huidige inrichting van het knooppunt is niet aangepast aan de hootdbeweging. De huidige inrichting van het kruispunt is gericht op een vlotte
doorgang van en naar het centrum van Brussel, maar in redliteit wikkelt de hootdbeweging van het verkeer zich af tussen E411 en RO-noord.
Deze beweging is momenteel echter te hoekig en niet breed genoeg. Deze inrichting bemoeilijkt het invoegen na de bocht. Er zijn regelmatig

ongevallen en gekantelde voertuigen.

De weginfrastructuur vormt een barriére. Door de ligging van het knooppunt midden in het Zoniénwoud wordt het bosgebied opgedeeld.

Deze harde grens is niet alleen nadelig voor fauna, maar ook voor recreanten.

De fietsinfrastructuur voldoet niet. Het tietspad dat Brussel met Maleizen verbindt en door het knooppunt Leonard loopt, is geselecteerd als

fietssnelweg maar voldoet vandaag niet aan de voorwaarden voor fietssnelwegen. Het is er niet aangenaam fietsen door de drukte van de

snelweg direct naast het tietspad en door de erg smalle tunnels. Om een volwaardig alternatiet te bieden op het nemen van de auto, moet er

meer aandacht gaan naar kwalitatieve tietspaden.

‘ Aanleiding - waarom een GRUP?

Realiseren van de plandoelstellingen en toekomstvisie
Het GRUP wordt opgemaakt om de doelstellingen en toekomstvisie te realiseren. Deze plandoestellingen worden op het volgende paneel

toegelicht. De visie bouwt verder op het projectboek, dat in 2019 werd opgemaakt voor heel het gebied van RO oost.

Komen tot oplossingen die voldoen aan een goede ruimtelijke ordening
Alle mogelijke oplossingen moeten voldoen aan kwalitatieve criteria, zoals inpasbaarheid, schaal, ruimtegebruik, visueel- vormelijke elementen,

cultuurhistorische aspecten, bodemreliét en veiligheid.

Vastleggen van randvoorwaarden voor toekomstige vergunningsaanvragen
Voor alle toekomstige vergunningsaanvragen worden de ruimtelijke spelregels gedetailleerd vitgewerkt en bestemmingszones vastgelegd

Toetsen aan mogelijke milieveffecten
Een belangrijk onderdeel van het planproces van het GRUP is het onderzoek van de mogelijke milievettecten.

Alle mogelijke oplossingen en alternatieven worden daarbij onderzocht.



Inhoud start- en procesnota

Startnota —

- voorlopig plangebied ——
—

- plandoelstellingen —

- planvoornemen
— weerhouden alternatieven

- scoping: aanpak onderzoek milievettecten

Procesnota
aanpak planproces in elke tase

Voorlopiq plangebied

Het knooppunt Leonard ligt voor een gedeelte op het grondgebied van het Brussels Hootdstedelijk Gewest. Het GRUP gaat enkel over het
gedeelte op Vlaams grondgebied. Het voorlopige plangebied van het GRUP ligt op het grondgebied van de gemeente Tervuren

plangebied
grondgebied Brussels Hootdstedelijk Gebied




Plandoelstellingen

die verder wordt verfijnd in 2 subplandoelstellingen.

Het GRUP wordt opgemaakt in uitvoering van het ruimtelijk beleid op Vlaams niveau. De startnota vertrekt van één hootdplandoelstelling,

Een belangrijk uitgangspunt om een duurzame mobiliteit te verkrijgen is het optimaliseren van de bestaande intrastructuur in plaats van nieuwe

open ruimte aan te snijden voor nieuwe wegen en knooppunten. De verkeersleetbaarheid en doorstroming op de infrastructuur zullen door de

optimalisatie van het knooppunt verbeteren.

Concreet gaat het om het verbeteren van wegen en verbindingen voor voetgangers, tietsers, openbaar vervoer en auto- en vrachtverkeer en

goede overstapmogelijkheden tussen deze verschillende netwerken.
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Fietsers en voetgangers Openbaar vervoer

e Op het knooppunt Leonard ruimte maken e Verschillende buslijnen lopen over het

voor een kwalitatieve fietssnelweg F204. knooppunt Leonard, voornamelijk op E411
e Streven naar een betere samenhang tussen van en naar Brussel.
de recreatieve paden voor wandelaars, e De inrichting van het knooppunt moet
fietsers en ruiters. meer gericht zijn op een vlotte en veilige

weetbeweging voor het openbaar voer op

het knooppunt Leonard.
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Auto- en vrachtverkeer

e Vervolledigen van de knoop met de
ontbrekende linksatbewegingen (sluipverkeer
door de woonwijken tegengegaan).

o Vlotte hootdbeweging van E411 richting
RO noord.

o Vlotte en veilige weetbewegingen en
afslagbewegingen.

Subplandoelstelling 2: de algemene leefomgevingskwaliteit rond de infrastructuren verbeteren
Het gaat niet enkel om de bebouwde ruimte leetbaarder te maken, maar ook de groenblauwe, ecologische verbindingen te versterken en

de open ruimte te vrijwaren en te versterken.

Sluipverkeer verminderen

Voor een verbeterde leefomgevingskwaliteit
in de woonwijken is het belangrijk om het
sluipverkeer te verminderen. Hoe beter de

doorstroming op het knooppunt, hoe minder

sluipverkeer er zal zijn in de omgeving ervan.

Dit kan onder andere door op het knooppunt

leonard de twee ontbrekende linksafslaande
richtingen terug mogelijk te maken.

L7 ~ Yy Herstel, versterking en ontsnippering
0N & van het groenblauw netwerk
\ Waterlopen en natuurgebieden moeten een

onderbrekingen en barriéres.

Alle overbodige verhardingen zullen plaats
maken voor groenzones. Op de daken van de

Ve tunnels en onder bruggen worden verbindingen
gemaakt voor natuur.

Ruimtebeslag beperken

et knooppunt Leonard ligt midden in het
«wetsbare Zoniénwoud. Bij de optimalisatie van

et knooppunt moet het ruimtebeslag beperkt
blijven, ook voor de tijdelijke werfzones.

sterkere samenhang krijgen. Vandaag zijn er veel

Mogelijkheden voor zachte
recreatie uvitbreiden en versterken
De mogelijkheid om van de natuur

te genieten draagt bij tot onze
leetomgevingskwaliteit, dus ook in het
Zoniénwoud. Daarom zetten we in op het
verbeteren van de paden voor voetgangers,
fietsers en ruiters.

Inzetten op landschappelijke
inpassing

Uit respect voor de waardevolle omgeving
wordt veel aandacht besteed aan de
inpassing van de infrastructuren in het
landschap. Daarbij wordt rekening gehouden
met het reliéf, de typische beplanting, het

ertgoed en de belevingswaarde.



Weerhouden alternatieven Leonard

Voor het knooppunt Leonard zijn twee alternatieve oplossingen weerhouden. De sterknoop is het basisalternatiet omdat deze oplossing al naar
voor geschoven werd in het projectboek uvit 2019. Hier is dus al eerder studiewerk rond verricht. Dit betekent niet dat het een voorkeursalternatiet

is. De andere oplossing met halve ster is een evenwaardig alternatief.

Het basisalternatiet ‘sterknoop’ heeft enkele voordelen ten opzichte van de bestaande situatie:

- de realisatie van de twee ontbrekende linksatbewegingen zorgt voor minder omrijbwegingen en sluipverkeer

- de rechtsaf-verbindingen tussen de vier richtingen gaan ondergronds door een tunnel, waardoor er bovengronds meer groene ruimte is.

— de hootdrichting vanuit Waver richting Zaventem is breder en minder scherp

- de rechtdoor beweging richting Brussel wordt iets boven het maaiveldniveau gerealiseerd, waardoor er ruimte ontstaat voor een groenblauwe

verbinding er onderdoor

— ten zuiden van het knooppunt wordt een kwalitatieve tietssnelweg F204 gerealiseerd.

Bij het alternatief ‘halve ster’ verloopt het verkeer tussen Herrmann Debroux en RO via een Hollands complex, waarbij de aansluiting op RO

geregeld is via verkeerslichten. Voorwaarde bij het toepassen van verkeerslichten is het omvormen naar een stadsboulevard (geen hootdweg
meer) van E411 op het segment Herrmann Debroux - Leonard. Zoals bij het basisalternatiet worden ook hier de ontbrekende linksatbewegingen

gerealiseerd.

~ de aansluiting van E411 op RO vanuit en naar Waver verloopt ook zoals in het basisalternatiet ongelijkvloers

— de fietssnelweg F204 wordt ook hier ten zuiden van het kruispunt voorzien

- de bestaande tunnels worden gewijzigd, namelijk RO komt op niveau -1in plaats van -2.

— het eindbeeld vormt een erg compacte knoop.

bestaande situatie sterknoop (basisalternatief)

Een basisalternatief in twee fases

it A

Fase 1

Voor het basisalternatiet van de sterknoop wordt verwacht dat het

in twee grote tfases gerealiseerd zal worden. Deze fases zouden een
ruime tussentijd kunnen hebben. Daarom worden de twee grote fases
apart meegenomen in het onderzoek naar mogelijke milievettecten.

In fase 1 worden de ontbrekende linksatbewegingen gerealiseerd in
de vorm van twee slanke bruggen over het bestaande knooppunt.

Dit heeft als nadeel dat er grote infrastructurele ingrepen noodzakelijk zijn

halve ster / Hollands complex
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Fase 2

Daarbij is het belangrijk te weten dat tase 1 niet als eindbeelo
beschouwd wordt. Het is geen oplossing op zich, maar hoort samen
met fase 2 tot één mogelijke oplossing.

n de tweede fase worden alle tunnels gerealiseerd, samen met de

werinrichting van het maaiveld.



