Gewestelijk ruimtelijk
vitvoeringsplan

Ruimtelijke herinrichting knooppunt
Vierarmen op de Ring rond Brussel (RO)

De publieke raadpleging over de startnota rond het gewestelijk

ruimtelijk vitvoeringsplan voor het knooppunt Vierarmen (kortweg
GRUP) loopt van 16 november 2021 tot 14 januari 2022.

Dit komt aan bod:

- wat de doelstelling is van het plan

- welke alternatieven er voorliggen

- de aanpak van het milieveffectenonderzoek

- hoe u kan reageren tijdens de publieke raadpleging
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Situering

Het knooppunt Vierarmen is de kruising tussen RO, Tervurenlaan (N3) en enkele meer lokale straten
van Kraainem en Tervuren (Jagerslaan, Brusselsesteenweg, Baron A. D’'Huartlaan).

Het plangebied van het GRUP zal zich enkel op Vlaams grondgebied bevinden. Een klein deel
van het knooppunt is echter gelegen op het grondgebied van het Brussels Hoofdstedelijk gebied
(BHG). Over dat deel zal het GRUP geen uvitspraken doen. Er worden gesprekken gevoerd met het
BHG over de optimalisatie van het knooppunt op hun grondgebied.
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Aanleiding - probleemstelling Vierarmen

et knooppunt Vierarmen staat reeds lang bekend voor de grote tile-opbouw tijdens de spitsuren. Een van de oorzaken voor deze structurele
files is de complexiteit van het knooppunt. Er zijn heel veel straten die aansluiten. Al deze aansluitingen hebben een korte tussenafstand,

waardoor het verkeer vast komt te zitten in de korte wegvakken ertussenin. Dat probleem wordt verder versterkt doordat de Tervurenlaan

richting Brussel opgesplitst is in een noordelijke en zuidelijke as.

De weginfrastructuur vormt een barriére. Door de ligging van het knooppunt aan het Zoniénwoud wordt de ecologische samenhang belemmerd

en de groenstructuur versnipperd. Deze harde grens is niet alleen nadelig voor fauna, maar ook voor recreanten.
De ruimte voor voetgangers en fietsers is beperkt en de oversteeksituatie is niet eenvoudig. Het knooppunt is uitgestrekt en vormt een barriére.

Op veel plaatsen zijn momenteel geen of niet-conforme fietspaden aanwezig. Het fietspad dat Brussel met Tervuren verbindt en door het
knooppunt Vierarmen loopt, is geselecteerd als tietssnelweg (F29) maar voldoet in zijn huidige toestand niet aan de voorwaarden.

‘ Aanleiding - waarom een GRUP?

Realiseren van de plandoelstellingen en toekomstvisie
Het GRUP wordt opgemaakt om de doelstellingen en toekomstvisie te realiseren. Deze plandoestellingen worden op het volgende paneel

toegelicht. De visie bouwt verder op het projectboek, dat in 2019 werd opgemaakt voor heel het gebied van RO oost.

Komen tot oplossingen die voldoen aan een goede ruimtelijke ordening
Alle mogelijke oplossingen moeten voldoen aan kwalitatieve criteria, zoals inpasbaarheid, schaal, ruimtegebruik, visueel- vormelijke elementen,

cultuurhistorische aspecten, bodemreliéf en veiligheid.

Vastleggen van randvoorwaarden voor toekomstige vergunningsaanvragen
Voor alle toekomstige vergunningsaanvragen worden de ruimtelijke spelregels gedetailleerd vitgewerkt en bestemmingszones vastgelega

Toetsen aan mogelijke milieueffecten
Een belangrijk onderdeel van het planproces van het GRUP is het onderzoek van de mogelijke milievettecten.

Alle mogelijke oplossingen en alternatieven worden daarbij onderzocht.



Inhoud start- en procesnota

Startnota —

- voorlopig plangebied ——
—

- plandoelstellingen —

- planvoornemen
— weerhouden alternatieven

- scoping: aanpak onderzoek milievettecten

Procesnota
aanpak planproces in elke tase

Voorlopig plangebied

Het knooppunt Vierarmen ligt voor een gedeelte op het grondgebied van het Brussels Hootdstedelijk Gewest. Het GRUP gaat enkel over het
gedeelte op Vlaams grondgebied. Het voorlopige plangebied van het GRUP Vierarmen ligt op het grondgebied van de gemeenten Tervuren en

Kraainem.

plangebied
grondgebied Brussels Hoofdstedelijk Gebied




Plandoelstellingen

Het GRUP wordt opgemaakt in uvitvoering van het ruimtelijk beleid op Vlaams niveau. De startnota vertrekt van één hootdplandoelstelling,

die verder wordt verfijnd in 2 subplandoelstellingen.

Een belangrijk vitgangspunt om een duurzame mobiliteit te verkrijgen is het optimaliseren van de bestaande infrastructuur in plaats van nieuwe
open ruimte aan te snijden voor nieuwe wegen en knooppunten. De verkeersleetbaarheid en doorstroming op de infrastructuur zullen door de
optimalisatie van het knooppunt verbeteren.

Concreet gaat het om het verbeteren van wegen en verbindingen voor voetgangers, tietsers, openbaar vervoer en auto- en vrachtverkeer en

goede overstapmogelijkheden tussen deze verschillende netwerken.
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ringverbinding.
e Veilige oversteekpunten zijn een must
e We streven naar een betere samenhang
tussen de recreatieve paden voor
wandelaars, fietsers en ruiters.
n

Het gaat niet enkel om de bebouwde ruimte leetbaarder te maken, maar ook de groenblauwe, ecologische verbindingen te versterken en de

open ruimte te vrijwaren en te versterken.

Sluipverkeer verminderen Mogelijkheden voor zachte

Voor een verbeterde leefomgevingskwaliteit recreatie vitbreiden en versterken
in de woonwijken is het belangrijk om het De mogelijkheid om van de natuur
sluipverkeer te verminderen. Hoe beter de te genieten draagt bij tot onze
doorstroming op het knooppunt, hoe minder leefomgevingskwaliteit, dus ook in het
sluipverkeer er zal zijn in de omgeving ervan. Zoniénwoud. Daarom zetten we in op het
Dit kan onder andere door de aansluitingen op  verbeteren van de paden voor voetgangers,
et knooppunt Vierarmen vlot en veilig te laten  tietsers en ruiters.

verlopen.
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maken. Daardoor ontstaat er meer samenhang in
het bos.

Ruimtebeslag beperken

Het knooppunt Vierarmen ligt aan het kwetsbare
Zoniénwoud. Bij de optimalisatie van het
<nooppunt moet het ruimtebeslag beperkt

blijven, ook voor de tijdelijke wertzones.



Weerhouden alternatieven Vierarmen - noord

Voor het knooppunt Vierarmen zijn de mogelijke oplossingen opgedeeld in een noordelijk deel en een zuidelijk deel.
De alternatieven voor het noordelijke en het zuidelijke deel kunnen allemaal met elkaar gecombineerd worden.
Voor Vierarmen-noord zijn drie alternatieve oplossingen weerhouden.

1 Het alternatief ‘Ovonde’ ontmoedigt het sluipverkeer op de
Baron d'Huartlaan. Verkeer dat de Baron d'Huartlaan vanuit
net zuiden wil inrijden, moet wat verder doorrijden en keren ter
noogte van de Mechelsesteenweg. Dit is een oplossing zonder

ichtengeregelde kruispunten. Voor fietsers en voetgangers
is er wel een rechtstreekse doorsteek van en naar de Baron
d'Huartlaan. Het is een compact knooppunt.

bestaande situatie

2 ’ 3 '

2 Het tweede alternatiet ‘twee kruispunten’ voorziet twee
ichtengeregelde kruispunten, waarbij ook het rechtstreeks
inrijden van Baron d'Huartlaan vanuit het zuiden mogelijk is en
geregeld kan worden via verkeerslichten. Het enige verschil
met de bestaande toestand zijn de verkeerslichten ter hoogte

van de Mechelsesteenweg. Het is ook een compact knooppunt.

3 Bij het alternatief ‘één kruispunt en één rotonde’ gebeurt
de aansluiting op de Baron d'Huartlaan door middel van een
rotonde. Inrijden vanuit het zuiden is mogelijk zonder omrijden
ot extra wachttijd aan verkeerslichten. Ter hoogte van de
aansluiting op de Mechelsesteenweg is een lichtengeregela

kruispunt voorzien. Net als de vorige alternatieven is ook dit
een compact knooppunt, hoewel de rotonde iets meer ruimte
inneemt. De oversteeksituaties voor voetgangers en tietsers zijn
iets complexer aan een rotonde.



Weerhouden alternatieven Vierarmen - zuid

Voor Vierarmen-zuid zijn vier alternatieve oplossingen weerhouden.
Bij alle alternatieven wordt het knooppunt compacter gemaakt door
de twee assen van de Tervurenlaan (van en naar Brussel) samen te

N voegen en recht tegenover de Tervurenlaan aan de andere kant van
// net kruispunt (van en naar Tervuren) te plaatsen. Hierdoor kan de
S ichtenregeling beter worden afgesteld. Ook zorgt een nieuwe tiets-

en voetgangersbrug in alle alternatieven voor een veilige en vlotte
oversteek voor de zachte weggebruikers.

bestaande situatie

1 Bij het alternatiet ‘Tervurenlaan noord’ worden de twee assen

van de Tervurenlaan aan de noordkant samengevoegd. Omdat de
zuidelijke rijweg verdwijnt wordt een deel van het Zoniénwoud opnieuw
verbonden met de rest van het bos ten zuiden van het knooppunt. De
verharding van de afgeschafte weg wordt weggehaald en gedeeltelijk

g '_ behouden als fietspad. Het bestaande tietspad doorheen het bos

N
<an daardoor verwijderd worden. Er wordt grotendeels binnen het
AR vestaande wegtracé gebleven, met vitzondering van de ruimte nodig
voor de opstelstroken aan het kruispunt.

2 2 Het alternatiet ‘Tervurenlaan 2x2 gebundeld’ is gelijkaardig aan het
alternatief Tervurenlaan noord, vooral voor wat betreft de aansluiting

aan het kruispunt zelf. Het verschil met alternatiet Tervurenlaan noord
is dat er verder weg van het knooppunt 2x2 rijstroken zijn van en naar
Brussel, in plaats van 2x1 rijstroken. Dit heeft een groter bijkomend
DcE — ruimtegebruik tot gevolg, mede door de inpassing van de fietssnelweg
l/ naast de rijweg in plaats van op het tracé van de Tervurenlaan.
£ Westwaarts van het knooppunt wordt een korte doorsteek door het bos
gemaakt om aan te takken op de oorspronkelijke wegen vanuit Brussel.

z 3 In het alternatief ‘Tervurenlaan zuid’ worden de twee assen van de
Tervurenlaan samengevoegdaan de zuidkant van het knooppunt. De

verharding van de afgeschafte weg wordt weggehaald en gedeeltelijk

— I behouden als fietspad.
i

et bestaande fietspad doorheen het bos kan daardoor verwijderd

worden. Ook hier wordt grotendeels binnen het bestaande wegtracé
gebleven.

4 4 \loor het alternatiet ‘Tervurenlaan bundel’ gaan we nog iets verder
dan bij de vorige alternatieven. Niet enkel de wegen voor auto’s
worden verplaatst en samengebundeld, maar ook de tietssnelweg

\ verschuift naar het noorden. Hierdoor kan een deel van het Zoniénwoud
N opnieuw worden verbonden met de rest van het bos ten zuiden van het
<nooppunt, omdat de bestaande weg en tietspad volledig verdwijnen.

n het alternatief ‘bundel’ moeten fietsers en voetgangers voor de
oversteek via de tiets- en voetgangersbrug meer hoogteverschil

overwinnen omwille van het bestaande reliéf.



