Verschilfiguren t.o.v.
Nultalternatief

Bijlage 3 - hoofdstuk mobiliteit




Wemmel

ochtendspits




G1a - ochtendspits



G1a_ASC9 - ochtendspits



G1a _ASC10 - ochtendspits



G1b - ochtendspits



G1b_sn - ochtendspits



G1b_own - ochtendspits



G2a - ochtendspits



G2a_R22 - ochtendspits

10



G2a’ - ochtendspits

1



G2a’_AS(C9 - ochtendspits

12



G2a'_ASC10 - ochtendspits

13



G2a' _R22- ochtendspits

14



G2b - ochtendspits

15



G2b_R22 - ochtendspits

16



G2a_sn - ochtendspits

17



G2a_own - ochtendspits

18



G1aG1aG2a’- ochtendspits

19



G1bG1bG2a’- ochtendspits

20



G1bG1bG2b - ochtendspits

21



G1aG1aG2a’_sn - ochtendspits

22



G1laG1aG2a’_own - ochtendspits

23



AMS_G1b - ochtendspits

24



AMS_G2a - ochtendspits

25



AMS_G1aG1aG2a’ - ochtendspits

26



Wemmel

avondspits




G1a - avondspits

28



G1a_ASC9 - avondspits

29



G1a_ASC10 - avondspits

30



G1b - avondspits

31



G1b_sn - avondspits

32



G1b_own - avondspits

33



G2a - avondspits

34



G2a_R22 - avondspits

35



G2a' - avondspits

36



G2a'_ASC9 - avondspits

37



G2a'_ASC10 - avondspits

38



G2a'_R22 - avondspits

39



G2b - avondspits

40



G2b_R22 - avondspits

41



G2a_sn - avondspits

42



G2a_own - avondspits

43



G1aG1aG2a'’- avondspits

44



G1bG1bG2a’- avondspits

45



G1bG1bG2b - avondspits

46



G1aG1aG2a’_sn - avondspits

47



G1laG1aG2a’_own - avondspits

48



AMS_G1b - avondspits

49



AMS_G2a - avondspits

50



AMS_G1aG1aG2a’ - avondspits

51



Vilvoorde

ochtendspits



G1a - ochtendspits

53



G1a_ASC9 - ochtendspits

54



G1a_ASC10 - ochtendspits

55



G1b - ochtendspits

56



G1b_sn - ochtendspits

57



G1b_own - ochtendspits

58



G2a - ochtendspits

59



G2a_R22 - ochtendspits

60



G2a’ - ochtendspits

61



G2a’_AS(C9 - ochtendspits

62



G2a'_ASC10 - ochtendspits

63



G2a'_R22 - ochtendspits

64



G2b - ochtendspits

65



G2b_R22 - ochtendspits

66



G2a_sn - ochtendspits

67



G2a_own - ochtendspits

68



G1aG1aG2a’- ochtendspits

69



G1bG1bG2a’- ochtendspits

70



G1bG1bG2b - ochtendspits

7



G1aG1aG2a’_sn - ochtendspits

72



G1laG1aG2a’_own - ochtendspits

73



AMS_G1b - ochtendspits

74



AMS_G2a - ochtendspits

75



AMS_G1aG1aG2a’ - ochtendspits

76



Vilvoorde

avondspits



G1a - avondspits

78



G1a_ASC9 - avondspits

79



G1a_ASC10 - avondspits

80



G1b - avondspits

81



G1b_sn - avondspits

82



G1b_own - avondspits

83



G2a - avondspits

84



G2a_R22 - avondspits

85



G2a' - avondspits

86



G2a'_ASC9 - avondspits

87



G2a'_ASC10 - avondspits

88



G2a'_R22 - avondspits

89



G2b - avondspits

20



G2b_R22 - avondspits

91



G2a_sn - avondspits

92



G2a_own - avondspits

93



G1aG1aG2a'’- avondspits

94



G1bG1bG2a’- avondspits

95



G1bG1bG2b - avondspits

96



G1aG1aG2a’_sn - avondspits

97



G1laG1aG2a’_own - avondspits

98



AMS_G1b - avondspits

929



AMS_G2a - avondspits

100



AMS_G1aG1aG2a’ - avondspits

101



Zaventem

ochtendspits



G1a - ochtendspits

103



G1a_ASC9 - ochtendspits

104



G1a_ASC10 - ochtendspits

105



G1b - ochtendspits

106



G1b_sn - ochtendspits

107



G1b_own - ochtendspits

108



G2a - ochtendspits

109



G2a_R22 - ochtendspits

110



G2a’ - ochtendspits

111



G2a’_AS(C9 - ochtendspits

112



G2a'_ASC10 - ochtendspits

113



G2a'_R22 - ochtendspits

114



G2b - ochtendspits

115



G2b_R22 - ochtendspits

116



G2a_sn - ochtendspits

117



G2a_own - ochtendspits

118



G1aG1aG2a’- ochtendspits

119



G1bG1bG2a’- ochtendspits

120



G1bG1bG2b - ochtendspits

121



G1aG1aG2a’_sn - ochtendspits

122



G1laG1aG2a’_own - ochtendspits

123



AMS_G1b - ochtendspits

124



AMS_G2a - ochtendspits

125



AMS_G1aG1aG2a’ - ochtendspits

126



Zaventem

avondspits



G1a - avondspits

128



G1a_ASC9 - avondspits

129



G1a_ASC10 - avondspits

130



G1b - avondspits

131



G1b_sn - avondspits

132



G1b_own - avondspits

133



G2a - avondspits

134



G2a_R22 - avondspits

135



G2a' - avondspits

136



G2a'_ASC9 - avondspits

137



G2a'_ASC10 - avondspits

138



G2a'_R22 - avondspits

139



G2b - avondspits

140



G2b_R22 - avondspits

141



G2a_sn - avondspits

142



G2a_own - avondspits

143



G1aG1aG2a'’- avondspits

144



G1bG1bG2a’- avondspits

145



G1bG1bG2b - avondspits

146



G1aG1aG2a’_sn - avondspits

147



G1laG1aG2a’_own - avondspits

148



AMS_G1b - avondspits

149



AMS_G2a - avondspits

150



AMS_G1aG1aG2a’ - avondspits

151



Totaal

ochtendspits



G1a - ochtendspits

153



G1a_ASC9 - ochtendspits

154



G1a_ASC10 - ochtendspits

155



G1b - ochtendspits

156



G1b_sn - ochtendspits

157



G1b_own - ochtendspits

158



G2a - ochtendspits

159



G2a_R22 - ochtendspits

160



G2a’ - ochtendspits

161



G2a’_AS(C9 - ochtendspits

162



G2a'_ASC10 - ochtendspits

163



G2a'_R22 - ochtendspits

164



G2b - ochtendspits

165



G2b_R22 - ochtendspits

166



G2a_sn - ochtendspits

167



G2a_own - ochtendspits

168



G1aG1aG2a’- ochtendspits

169



G1bG1bG2a’- ochtendspits

170



G1bG1bG2b - ochtendspits

171



G1aG1aG2a’_sn - ochtendspits

172



G1laG1aG2a’_own - ochtendspits

173



AMS_G1b - ochtendspits

174



AMS_G2a - ochtendspits

175



AMS_G1aG1aG2a’ - ochtendspits

176



Totaal

avondspits



G1a - avondspits

178



G1a_ASC9 - avondspits

179



G1a_ASC10 - avondspits

180



G1b - avondspits

181



G1b_sn - avondspits

182



G1b_own - avondspits

183



G2a - avondspits

184



G2a_R22 - avondspits

185



G2a' - avondspits

186



G2a'_ASC9 - avondspits

187



G2a'_ASC10 - avondspits

188



G2a'_R22 - avondspits

189



G2b - avondspits

190



G2b_R22 - avondspits

191



G2a_sn - avondspits

192



G2a_own - avondspits

193



G1aG1aG2a'’- avondspits

194



G1bG1bG2a’- avondspits

195



G1bG1bG2b - avondspits

196



G1aG1aG2a’_sn - avondspits

197



G1laG1aG2a’_own - avondspits

198



AMS_G1b - avondspits

199



AMS_G2a - avondspits

200



AMS_G1aG1aG2a’ - avondspits

201



Bijlage 4: Impact bereikbaarheid deelgebieden

(8] c

G

H

J K L

Naam relatie

Omschrijving

score ref

score variant

Fiets

Auto

Fiets

Auto

Fiets

Auto Fiets Auto

Zone Wemmel

Referentie

Asse

Horing

De relatie verloopt via de F211 of de F212 en
kan dus als zeer kwalitatief beschouwd worden.

De voorkeursroute voor autoverkeer volgt de N9
en kruist de RO ter hoogte van ASC 10 Zellik.
Congestie op het hoofdwegennet zorgt hier in de
spits voor lange wachttijden. Een sluiproute is in
de richting van Horing mogelijk via de
Brusselsesteenweg door Zellik.

Wemmel

Gebied Romeinse Steenweg

Kruising mogelijk via De Limburg Stirumlaan,
Kon. Astridlaan of Steenweg op Brussel. Ter
hoogte van de RO gelijkgrondse fietspaden op
de De Limburg Stirumlaan en
Tentoonstellingslaan in slechte staat. Geen
infrastructuur op de Kon. Astridlaan. Veel
conflicten met autoverkeer waarvan slechts
beperkt aantal beveiligd. Druk gebruikte
autoroutes.

Kruising mogelijk via De Limburg Stirumlaan,
Kon. Astridlaan of Steenweg op Brussel. Kon.
Astridlaan is een lokale verbinding. De Limburg
Stirumlaan (ASC 8 Wemmel) en
Tentoonstellingslaan (ASC 9 Jette) interfereren
met bovenlokale verbindingen.

Grimbergen

Treft

Zowel A12 als RO dienen gekruist te worden.
Voor de kruising met de A12 is ter hoogte van
de Beverlindestraat een fiets- en
voetgangersbrug voorzien. Mogelijke
alternatieven  zijn de Meisestraat (geen
infrastructuur) of Romeinsesteenweg (conforme
fietspaden maar weinig kwalitatief, drukke
autoroute). Kruising RO via
Grimbergsesteenweg, smal
dubbelrichtingsfietspad.

Voorkeursroute via Romeinsesteenweg en N202
(passeert ASC 7 Grimbergen). Alternatieven via
de Meisebaan en Grimbergsesteenweg of de RO.
Routes via Romeinsesteenweg en RO zijn zeer
congestiegevoelig, route via Meisestraat kan
beschouwd worden als sluiproute.

Zone Wemmel

Plan-MER RO Noord - discipline Mobiliteit



Bijlage 4: Impact bereikbaarheid deelgebieden

A |8 ¢ E F G H | ) K L
2 Omschrijving score ref score variant
Naam relatie ) ) ) )
Fiets Auto Fiets Auto Fiets Auto Fiets Auto
3
De relatie verloopt via de F211 of de F212 en Omwille van qudon Zeliik is er geen doorgaand
o o verkeer meer via Brusselsesteenweg. Enkel nog
g1 kan dus als zeer kwalitatief beschouwd worden. ) .
a5 Verknoping met ringfietspad verhoogt gebruikt door lokaal verkeer tussen Zellik -|2 -1 0 0 1
< |z ) o Horing. Verbinding Horing - Asse blijft wel via N9
functionaliteit.
lopen
8
D
[}
2
o Kruising via De Limburg Stirumlaan of Kon.[Zowel de Kon. Astridlaan als de De Limburg
o _ |5 Astridlaan krijgen minder, Steenweg op Brussel|Stirumlaan worden lokale verbindingen. Bij de
o g o krijgt meer autoverkeer. De Limburg Stirumlaan|laatste valt het conflict weg met bovenlokaal
£ -% en Steenweg op Brussel krijgen conforme|verkeer door het wegvallen van ASC8. De]-1 0 1 1 1
g g infrastructuur. Combinatie groenverbinding heeft|Steenweg op Brussel zal zwaarder belast worden
[14 een positief effect op de ruimtelijke kwaliteit.|door bovenlokaal verkeer, ASC blijft hier|
E Layout Kon. Astridlaan blijft ongewijzigd. behouden.
Qo
9 | &
c . .
oy Verbinding Meisestraat wordt geknipt. Brug Route via quemsesteenweg en N202. (passegrt
o |E . ASC 7 Grimbergen) zeer congestiegevoelig.
ol Beverlindestraat wordt vervangen door|, . . 0 0 0 0
c |+ S Nieuwe onderdoorgang thv Beverlindestraat]
£ onderdoorgang voor ringfietspad. ) .
10 o biedt lokaal alternatief.
0|2
#|E |demGla Idem Gla 2 -1 0 0 1
11 <|T
[
(2]
£
RS
o] IS o =
3 % x § |ldem Gla Idem Gla -1 0 1 1 1
1] =
2 |Z|go
U] [}
O]
12

Zone Wemmel

Plan-MER RO Noord - discipline Mobiliteit




Bijlage 4: Impact bereikbaarheid deelgebieden

A |8 ¢ E F G H | ) K L
2 Omschrijving score ref score variant
Naam relatie ) ) . )
Fiets Auto Fiets Auto Fiets Auto Fiets Auto
3
o
S
212 |idemGia Idem Gla 2 0 0 0
E|F
13 5
v |2
3|5 Idem Gla Idem Gla 2 -1 0 1
14 < |I
[}
2]
£
_ L D
(3] e [}
£ S
E [& § |idem G1a Idem Gla -1 0 1 1
S [2]ze
o =25
Q
O]
15
é) Route via Romeinsesteenweg en N202 (passeert|
o | ASC 7 Grimbergen) zeer congestiegevoelig.
] |5} - o
E = Idem Gla Alternatieven via RO (door verdwijnen ASC 0 ! !
16 5 Strombeek-Bever) valt weg.
o2
315 Idem Gla Idem Gla 2 -1 0 1
17 < I
[
(%]
c
5|28
£ 2
£ [& £ |idem G1a Idem Gla -1 0 1 1
S 2135
o 59
3
18

Zone Wemmel

Plan-MER RO Noord - discipline Mobiliteit




Bijlage 4: Impact bereikbaarheid deelgebieden

A |8 ¢ E F G H | ) K L
Omschrijving score ref score variant
Naam relatie
Fiets Auto Fiets Auto Fiets Auto Fiets Auto
c
()
|
2 2 [idem Gla Idem Gla 2 0 2 0 0 0
IS
o
o Prioritering oV aan kruispunten
g £ Conflictvrije inrichting kruising[Brusselsesteenweg x Kortemansstraat en 1 5 1 0 0
£ o Brusselsesteenweg x Kortemansstraat. Brusselsesteenweg x Zuiderlaan. Verder geen

significant t.0.v. basisvariant

[}
[%2]
2] . . - .
> — |5 o |upgrade N290 Steenweg op Brussel als Knip L. Stirumlaanen dus verbinding minder.
= Qe Q " Upgrade N290 Steenweg op Brussel als
o) E | & 2 |ontsluitingsas naar ASC9, afname comfort. " . .
Elx s ) . ontsluitingsas naar ASC9, mogelijk meer conflict]-1 1 1 -1 2 -2
9] 3 |Downgrade Romeinsesteenweg en knip L.
= |8 2 ek . met bovenlokaal verkeer. Downgrade
2 o |Stirumlaan, sterk verbeterde relatie .
2 Romeinsesteenweg.
O]
s De Esplanade - Miramarstraat - Keizerin
= Geen sianificante wiizigingen ten opzichte van Charlottelaan wordt enkel bestemd voor lokaal
Sl 9 . . 121ging P verkeer. Aan de Temselaan komt een zachte|2 0 2 0 0 0
=l L de referentiesituatie KniD i )
£ nip in functie van doorgaand verkeer van en
O

naar de A12. Downgrade Romeinsesteenweg.

Zone Wemmel Plan-MER RO Noord - discipline Mobiliteit



Bijlage 4: Impact bereikbaarheid deelgebieden

A B C E F G | H | K L
2 . Omschrijving Score referentie Score Variant Beoordeling
e Naam relatie n " " -
3 Fiets Auto Fiets Auto Fiets Auto Fiets Auto
5
= Voorkeursroute via Grimbergsesteenweg, relatief aangename en rustige route, maar . .
) Strombeek |dubbelrichtingsfietspad te smal. Alternatief via N202 (enkelrichtingsfietspaden) passeert V_oork(_eursroute via N202 passeert ASC 7 Grimbergen. Route over lokaal wegennet 0 1 0
£ ) S L N via Grimbergsesteenweg.
£ ASC 7 Grimbergen, onbeveiligde kruisingen met op- en afritten.
o
4
2
=]
]
QL K__onsle route via Warandelaan, smal, weinig a_antrekkeluk flelsp:ﬁd gescheiden "?” Kortste route via Warandelaan, relatief viotte verbinding via lokale wegenis tot nabij
7] Het Voor rijweg door pechstrook. lets langere, alternatieve route mogelijk door park Drie, . Ny " . 0 1 1
o o f . centrum Vilvoorde. Congestie nabij centrum Vilvoorde
° Fonteinen eens de RO gekruist. Vanaf Albert-I-laan grotendeels conform
o
S | 2
>
. Kortste route via Medialaan, in de referentietoestand is hier een ongelijkvloerse kruising|Kortste route verloopt via Medialaan, interactie met ASC 6 Vilvoorde-Koningslo.
Koningslo ) y . . - . 2 -1 -1
voor fietsverkeer voorzien. Congestie zowel rond aansluiting RO als nabij centrum Vilvoorde.
6
5
= Voorkeursroute via Grimbergsesteenweg, geen wijzigingen tov referentie. Alternatief via|Voorkeursroute via N202 passeert ASC 7 Grimbergen, geoptimaliseerd en beveiligd|
S K Strombeek |N202  (gescheiden dubbelrichtingsfietspad) passeert ASC 7  Grimbergen,|in vergeliking met de referentiesituatie. Route over lokaal wegennet vialO 1 1
£ g geoptimaliseerd en beveiligd in vergelijking met referentiesituatie. Grimbergsesteenweg.
©
] o
—
@
Q @ Kortste route via Warandelaan, conforme infrastructuur. Verkeersvrij alternatief via I . N - N
) ° Het Voor . N N - Geen significante wijzigingen ten opzichte van de referentiesituatie 0 1 1
= 5 nieuwe onderdoorgang Tangebeekbos (recreatieve fietsverbinding).
8 H
9 Koningslo  |Geen significante wijzigingen ten opzichte van de referentiesituatie Geen significante wijzigingen ten opzichte van de referentiesituatie 2 -1 -1
c
[
=4
3 Strombeek |Geen significante wijzigingen ten opzichte van de basisvariant Geen significante wijzigingen ten opzichte van de basisvariant 0 1 1
£
0| =z G
] 3
%_’ Het Voor Geen significante wijzigingen ten opzichte van de basisvariant Geen significante wijzigingen ten opzichte van de basisvariant 0 1 1
11 S
2
12 > Koningslo  |Geen significante wijzigingen ten opzichte van de basisvariant Geen significante wijzigingen ten opzichte van de basisvariant 2 -1 -1

Zone Vilvoorde

Plan-MER RO Noord - discipline Mobiliteit




Bijlage 4: Impact bereikbaarheid deelgebieden

A B | ¢ E [ F G | H | J K | L
2 Naam relatie Omeschrijving Score referentie Score Variant Beoordeling
3 Fiets Auto Fiets Auto Fiets Auto Fiets Auto
Diegem Voorkeursroute via lokale wegenis Pieter Schroonsstraat. Geen . . .
(ten » - . Voorkeursroute via lokale wegenis Pieter Schroonsstraat.
specifieke infrastructuur voorzien (bebouwde kom), maar hoo . . . 1 1
p 9
noorden | .. y X Alternatieve route via R22 (bovenlokale wegenis).
4 risico op snelheidsovertredingen.
c van E19)
K]
[} . . .
5 Diegem Route enkel mogelijk via bovenlokale wegenis (N21).
g 9 Fietsinfrastructuur volstaat langs het grootste deel van de route, L .
Q@ (ten . . e o - _'IRoute enkel mogelijk via bovenlokale wegenis (R22, N21)
] . maar is door hoge auto-intensiteiten weinig aantrekkelijk. Route is| N 0 -1 -1
S zuiden ) ! ) " met veel congestie.
S van E19) aangeduid als fietssnelweg, maar hier zijn op KT geen
S optimalisaties gepland.
5 o
IS . Route mogelijk via gemengd fiets- en voetpad langs de R22. Pad Route mogelijk via R2.2 of NZ»N.ZGZ' Beiden boven_lokale
] Sint- o - - |routes met veel congestie. Route via R22 maakt gebruik van
= van goede kwaliteit, enkel relatief smal voor gemengd gebruik.| L Lo
o Stevens- |, P N ASC 3 H. Henneaulaan, deze is in de referentiesituatie sterk|2 0 0
> Bijkomende relatie via nieuwe voetgangers- en fietsersbrug langs . L . X
© Woluwe vereenvoudigd en veiliger uitgevoerd dan in de bestaande
N Henneaulaan.
6 toestand.
Diegem
(ten Kruising ringfietspad via deze route, optimalisatie van de|Geen significante wijzigingen ten opzichte van de 0 1 1 0
c noorden [fietsinfrastructuur. referentiesituatie
7 c @ van E19)
— £ 2
= = .
g g Diegem Kortste route blijft via bovenlokale wegenis (R22, N21). A Lo .
Y (ten ] L . ~“'|Geen significante wijzigingen ten opzichte van de
2 . Infrastructuur voor fietsers wordt geoptimaliseerd en ruimtelijke R 0 -1 -1 0
‘G zuiden . . L referentiesituatie
© kwaliteit verbeterd door toevoeging groenverbinding.
o van E19)
8 o
<
g Sint- L . Connectie R22 richting ASC 3 H. Henneaulaan valt weg.
= Route mogelijk via verkeersvrije route parallel aan de R22. Hoge " N . .
o Stevens- - . o L i Mogelijke alternatieven via route N2 (kent veel congestie) of{2 0 0 0
> ruimtelijke kwaliteit door combinatie met groenverbinding. . .
9 S Woluwe lokale route via Belgicastraat.
Diegem
E S Sggrden Geen significante wijzigingen t.o.v. basivariant Geen significante wijzigingen t.o.v. basivariant 0 1 1 0
| ©
10 = 5 van E19)
o g Diegem
g (ten Geen significante wijzigingen t.o.v. basivariant Geen significante wijzigingen t.o.v. basivariant 0 -1 -1 0
i K zuiden
o
g 2 Sint-
£ o Stevens- |ldem referentietoestand. Geen significante wijzigingen t.0.v. referentietoestand 2 0 0 0
12 N Woluwe
Diegem
(ten —— I . . . Geen significante  wijzigingen ten opzichte van de|
Geen significante wijzigingen ten opzichte van de basisvariant ! - 0 1 1 0
S noorden basisvariant
13 © van E19)

Zone Zaventem
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Bijlage 4: Impact bereikbaarheid deelgebieden

B C E [ F G | H | J K | L
. Omschrijving Score referentie Score Variant Beoordeling
Naam relatie - - - -
Fiets Auto Fiets Auto Fiets Auto Fiets Auto

(—% Diegem
= (te_n Geen significante wijzigingen ten opzichte van de basisvariant Gee_n §|gn|f|cante wizigingen  ten  opzichte  van  de 0 -1 0 -1 0 0
=2 zuiden basisvariant
o van E19)

. e . " - Zachte knips op N2 maar toegankelijk voor lokaal verkeer
Sint Optimalisatie bestaande en aanleg nieuwe fietsvoorzieningen N2. dus verbinding blijft behouden. Minder doorgaand verkeerd

Stevens- Ongehj-kvloerse _krws!ngen N21 op F216. Verder geen significant dus verbinding wordt viotter. Verder geen significant verschil
Woluwe |verschil met basisvariant

Zaventem

met basisalternatief

Zone Zaventem Plan-MER RO Noord - discipline Mobiliteit



Bijlage 5: Impact functioneren OV

Beoordelingsklasse

Evaluaties (score)

o
Naam REF 55 GIb 23 5 23 OWN REF Gla [ Gib | G2a [ G2a' | G JOWN| Gla |66 [62a [62a [62b [OWN
[Alfons Gossetlaan (Gemengd verkeer Geen wiziging tov Idem Gla Idem Gla Idem Gla Idem Gla idem basisvariant 0 0 0 0 0 0 o |o o o o 0 o
P
weren doorgaand verkeer Zellik, k:ﬁ;“j;’:‘g OVaan
Brusselsesteenweg Gemengd verkeer positieve impact op doorstroming, |Idem G1a Idem Gla \dem Gla Idem Gla P o 0 ol oo o1 o o fo o |
Kortemansstraat en
geen aangepaste score * !
kruispunt Zuiderlaan
Weren doorgaand verkeer Zellik
(Gemengd verkeer, conflicten met |zorgt voor h bruik N9 met
N9 DL212 emeEneC verkeer, contlicten met |zorgt waor hoger BT MO MEL Ndem G1a Idem Gla \dem G1a Idem Gla idem basisvariant Al 4 1| afa]alal o o o o o
aansluiting snelweg mogelijke impact op doorstroming
0V, geen aangepaste score
Y Herinrichting kruispunten, details
[ P Upgrade als
DL24s (Gemengd verkeer, conflicten met t gekend. Uit t
£ |Steenweg op Brussel emengd verkeer, conflicten met|nog niet gekend. Uitgangspunt 4 1, |dem Gla Idem Gla |dem Gla ontsluitingsas ASCY. 1 2 2| 2| 2|21 T EE KT ER
DL810 snelweg idem referentietoestand. Meer o
H impact onduidelijk
A Verkeer richting RO
N
[ Aangeduid als HOV-as:
DL240 Gemengd verkeer, conflicten met |doorsti OV kgt prioriteit, Kni toriseerd
De Limburg Stirumlaan emengd verkeer, conflicten met ) doorstroming OV krijgt prioriteit, |, ¢, |dem Gla Idem Gla |dem Gla NP voor gemotoriseer 1 1 1 1 1 1 2 |2 2 2 2 2
aansluiting snelweg supprimeren complex doet verkeer
conflictpunten afnemen
srug sneltram AL2 cretramaty |VOTediE gescheiden Geen wiiging tov Geen wiiging tov Geen wiiging tov Geen wiiging tov Geen wiiging tov dom basisvariant > > ol o] 21212 o o o b o o
infrastructuur
Verbinding wordt geknipt -
250 alternatieve routing OV nodig.
Boechoutlaan (N277) et Gemengd verkeer Alternatief met beperkte \dem G1a Idem Gla Idem Gla Idem Gla idem basisvariant o 4 g alla | el e E T O e E 1
omrijfactor via N276, bediening
blijft behouden
(Gemengd verkeer, Blijft volwaardige [
A12 DLAGO met in-en gemengd idem Gla idem Gla idem Gla xtra krulspunt, idem basisvariant 0 0 0 0 0 0 o o o o o 0 o
gemengd verkeer
verkeer
. [oeversetaan tv7e) 1260 cemengd verkeer Geen wiiging tov Geen wiiging tov Geen wiziging tov Geen wiiging tov Geen wiiging tov dom basisvariant 5 B o lol ololo o > o b o o
3
5
| ——— 230 cemengd verkeer Geen wiiging tov Geen wiiging tov Geen wijiging tov Geen wiiging tov Geen wijiging tov dom basisvariant 5 B o lol ololo o > o b o o
H
A [or231 Geen wijziging tov Geen wijziging tov Geen wijziging tov Geen wijziging tov Geen wijziging tov Aanleg busbanen en o o o o o o B B B B B B
8 [sint-Annalaan (N202) Gemengd verkeer ituati ituati iesi ituati iesi i ov
G e G e Ge e G e Ge e
cen wirieing v cen wirieing v cen wizigne 0¥ cen wirieing v een wizigie tov idem basisvariant o 0 ol oo ool o o fo o o
Albert | laan trambus _|Gemengd verkeer
D800 Geen wiziging tov Geen wiziging tov Geen wiiziging tov Geen wiziging tov Geen wiiziging tov
Medialaan (N209) mivBa7 Gemengd verkeer idem 0 0 ol oo oo o o fo o o
Busopstelstroken en
lichtenbeinvloeding aan 2 2 2 2| 2|22/ o o fo o o
Geen wilziging tov Geen wilziging tov Geen wijziging tov Geen wilziging tov Geen wijziging tov kruising N21
(R22) bedding
[pi2s2 Geen wilziging tov Geen wijziging tov Geen wiiziging tov Geen wijziging tov Geen wilziging tov
Pieter Schroonsstraat MIVBES Gemengd verkeer idem basisvariant 0 0 0 0 0 0 ol 0 0 0 0 0
Busopstelstroken en
DL270 Geen wilziging tov Geen wilziging tov Geen wilziging tov Geen wilziging tov Geen wilziging tov lichtenbeinvloeding aan 1 1 11| 21| 2 o o fo o |
(N21) bedding stadinwaar ituati ituati fesi ituati fesi kruising R22
§
£ |poorsteek iging tov Geen wijziging tov Geen wijziging tov idem basisvariant 2 2 2 2| 2|2 |21 o o fo o o
E infrastructuur
M Conflictpunten thy kruisingen metGeen wiziging tov Geen wilziging tov Geen wiiiging tov Geen wijziging tov Geen wiiziging tov
& o \ive12 o idem basisvariant 1 1 12| a|afal o o fo o o
ing Culliganiaan - Da |L Geen wijziging tov Geen wijziging tov Geen wiiziging tov Geen wijziging tov Geen wiiiging tov
& Jneme Jneme e Jneme pmeine idem basisvariant 2 2 2 2| 2|22/ o o fo o o
Vincilaan m Gescheiden infrastructuur
Geen wijziging tov
DL272 ferentiesituatie, R22 geknipt
reterentiesituatie, R2ZEENPL igem 61a Idem Gla Idem Gla Idem Gla idem basisvariant 2 2 2 2| 2|2 |21 o o o o o
DL282 maar meer verkeer via
DL620 Vrije bushaan in beide richtingen |Belgicastra
Busopstelstroken en
Geen wijziging tov Geen wijziging tov Geen wijziging tov Geen wijziging tov lichtenbeinvloeding
L3ss Geen wilziging tov e e - e oising 125, 262 e o 0 oo oo 1) o o fo o o
Leuvensesteenweg (N2) DL359 Gemengd verkeer referentiesituatie Sterrebeekstraat
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Bijlaga 6: Impact functioneren Fietsnetwerk

doorgaand verkeer met dus
leen betere fietskwaliteit

'_ Omschrijving Score Beoordeling
functie in fietsnet__|REF G2 G2’ [62b inspraakvar. ASCO. inspraakvar_R22 owN Rer [Gla [Glb_[G2a |22 [o2b | ASCO| R22 [OWN [61a _ [Glb_[62a [G2a [G2b | ASCO| R22 [OWN
fons Goseetioan retsknooppunten _|PET00882 Geen wilziging tov Geen wilziging tov [Geen wiziging tov Geen wilziging tov [Geen wiziging tov 1 .k kL . kb o b o b b b
Coon i FRmrarm— er—
Cargoroute geen onbestaande gemengd verkeer lgemengd verkeer gemengd verkeer lgemengd verkeer gemengd verkeer een wiziging fov een Wizing tov cen wiziging tov 2 o o o o o o o o [ e 2 2 2 |2 [ |2
Omuile van Kordon rond |Omwille van Kordon rond ~{Omuiille van Kordon rond [Omwille van Kordon rond —[Omwille van Kordon rond —|Omwille van Kordon rond
Brusselsesteenwey verhoogde Zellik, minder verkeer op |zellk, minder verkeer op  [Zellik, minder verkeer op  |Zellik, minder verkeer op  (Zellik, minder verkeer op  |Zellik, minder verkeer op |Geen wijziging tov (Geen wilziging tov
8/ fetssnelweg ede ! ¢ P ’ ¢ " " P °n wiziging siging o o jo o o o o fo o | o o o fo o fo o
fietssnelweg F211 deze as. bijft |deze as. it |deze as bijft |deze as. blift |deze as it |deze as. blift
behouden behouden lbehouden behouden behouden behouden
i i i i i i
. afzonderljke infrastructuur, verhoogde ruimtelike  |verhoogde ruimtelike |verhoogde ruimelike  |verhoogde ruimelike |verhoogde ruimtelike |Geen wiiging tov (Geen wigiging tov (Geen wifiging tov O A A S A A " A S
conform kwaliteit waliteit kwaliteit waliteit kwaliteit
REF: omweE route
3 Geen wilziging tov (Geen wilziging tov (Geen wilziging tov
g |1an Longinstraat F211|autovri, Hene. o wiene Hene. T R I I T PR
£ T rgfeind conform conform conform conform conform
H G t G jziging tc G 2
2 |oude Jetsebaan F211 ng oV een WzIging tov een WIZEING tov 12 2 o o 2 2
g conform conform conform conform conform
~ [REF-geen
: Geen wil i i
o Bowling  |ALT: alternatief voor |onverhard pad wiizging tov Geen wiziging tov Geen wilziging tov 12 2 o o o2 2
conform conform conform conform conform
verhoosde (Geen wilziging
steenweg op Brussel o1 : e |conform. Aansluiting RO |conform. Aansluiting RO [conform. Aansluiting RO |conform. Aansluiting RO [conform. Aansluiting RO infrastructuur tov (Geen wigiging tov (Geen wiiging tov P PO A A e A S e A PR R P M A A
et wordt wordt van  |wordt wordt van  |wordt extra
deze as. deze as. deze as. deze as. deze as. Kruispunt noordzijde RO
geen i i i i i i i i
oningin Asrdiaan S ermatavaer Jsemengd verkeer (Geen wiiging tov Geen wiiing tov Geen wiziging tov Geen wiiing tov Geen wiziging tov Geen wiiing tov Geen wigiging tov (Geen wigiging tov b o o o b 1o o b b I A A " A
213
2anliggende (Geen wiziging tov knip gemotoriseerd
De Limburg Stirumlaan ~ [REF: BFF “te conform conform conform conform conform conform e Pe 1o o o o o o fo o | EO T R R
i basisvariant verkeer, conform
escheiden dubbel (Geen wilziging tov (Geen wilziging tov cen wiziginge tov
fietspad th.v. fietssnelweg fetssnelweg fletssnelweg fetssnelweg fletssnelweg Hene. o witene jgeen wilzighg: P O I I T PR Y PO PO R S O (O 1
verkeerswisselaar
deels gemengd verkeer, deels
rotsarde recreatieve afzonderlike infrastructuur  |Geen wiiging tov Geen wilziging tov (Geen wilziging tov (Geen wilziging tov (Geen wilziging tov (Geen wifziging tov lgeen wijziginge tov PR P A A A A A A A S o b ol b b b b
fetsroute (knip), krvising
RO
escheiden (Geen wilziging tov Geen wilziging tov (Geen wilziging tov Geen wilziging tov (Geen wilziging tov (Geen wilziging tov (Geen wilziging tov cen wiziginge tov
Grimbergsesteenweg BFF £ (sl e niging e nine e siging °n wiziging jgeen wizieine: EOR O T R O T O T R ) o P o o o fo
s
2
F escheiden conform, conform, conform, conform, Fietsi €OnMOMM,| o wiziing tov (Geen wifziging tov cen witiginge tov
& [sin-Annalaan (N202) geen  elichtingstietspaden verknoping verknoping verknoping verknoping verknoping seing e jpeen wiziging o o jo o o o o fo Jo [ o o o fo fo fo |
gsfietsp bijft behouden bijft behouden bijft behouden bijft behouden bijft behouden
Uitwerking als recreatieve |Uitwerking als recreatieve |Uitwerking als recreatieve |Uitwerking al recreatieve|Uitwerking als recreatieve |~~~  ceen wiiging tor on widiginge tor
Verbinding Populierendal |geen onbestaande verbinding naast |verbinding naast verbinding naast |verbinding naast verbinding naast Vziging 21ing geen wiziging 2 2 |2 2 |2 2 2 |2 2
escheiden (Geen wilziging tov Geen wilziging tov (Geen wilziging tov Geen wilziging tov (Geen wilziging tov (Geen wilziging tov (Geen wilziging tov cen wiziginge tov
Albert 1aan geen enkelrchtingsfietspaden - te e JEne e e ne e Heine. o witene jgeen wilziging: O T O O O T A
smal
Uitwerking als recreatieve |Uitwerking als recreatieve |Uitwerking als recreatieve |Uitwerking al recreatieve|Uitwerking als recreatieve |~~~  ceen wiiging tor on wiiginge tor
Verbinding Tangebeekbos |geen onbestaande verbinding naast |verbinding naast verbinding naast |verbinding naast verbinding naast Bing. 21ing jgeen wizigings 2 2 |2 2 |2 2 2 |2 2
ediataon (N209) P conflictvri (Geen wifziging tov (Geen wilziging tov (Geen wifziging tov Geen wifziging tov [geen wiiiginge tov N o b o o b b I
Woluwelaan (R22) \Vrilliggende deels enkel- deels |Geen wijziging tov Geen wilziging tov (Geen wilziging tov (Geen wilziging tov (Geen wilziging tov (Geen wilziging tov (Geen wilziging tov (Geen wilziging tov
; d ] H ° ! PO T R O O O T T O ) o P o o o fo
(Diegem/Machelen)
Pieter Schroonsstraat REF: geen gemengd verkeer |Geen wijziging tov Geen wijziging tov |Geen wijziging tov |Geen wijziging tov |Geen wijziging tov (Geen wijziging tov |geen wijziginge tov b o o o o o o o o o o o o o o o o
ALT: ringfietspad
Haachtsest N21 heid G iging t Geen wiiziging t inge
e eenweg (N21) - gc eschelden conform conform conform conform conform |5 WiZiBng tov een WIzIging tov jgeen wiiziginge tov o 0 p p o fp O O (U A T O Y
aventemsesteenes ermatet aFF aanliggende Geen wifziging tov ging tov Geen wifziging tov (Geen wiziging tov Geen wifziging tov (Geen wilziging tov (Geen wifziging tov lgeen wiziginge tov b b b o o b b b o 1l o b o b b b b
Doorsteek
gemengd verkeer, smal, Geen wiiging tov Geen wilziging tov Geen wiziging tov Geen wilziging tov (Geen wilziging tov (Geen wilziging tov Geen wiziging tov lgeen wiiziginge tov
d d N ° . T N R R O S ) o P o o o fo
3 slechte staat
: . conflictvri Geen wijziging tov Geen wiiging tov Geen wijziging tov Geen wiiging tov Geen wiziging tov (Geen wizging tov Geen wiging tov Jcen widginge tov S o b o o b b o
E 2201 (201 vrilliggend Geen wijziging tov Geen wiiging tov Geen wiiziging tov Geen wiiging tov Geen wiiziging tov (Geen wizging tov Geen wiiging tov cen wiiinge tov L b b b b b b b b o o b b b 1o o
&
[ —— . gescheiden Geen wijziging tov Geen wiiging tov Geen wilziging tov Geen wiiging tov Geen wiiziging tov (Geen wizging tov Geen wiiging tov cen wiiginge tov Lk Lk h h kR o o b b b 1o o
Ongelijkvioerse kruising
. ) . Meer verkeer op R22 maar  fetsers kruispunt N2,
Fietsverbindi llel fietssnel tssnel fietssnelweg |G t
tetsverbinding parallel aan je fietssnelweg tetssnelweg. ssnelweg tetssnelweg - Geen wijziging tov weinig impact op kwaliteit |ongelijkvioerse kruisingen [2 |2 |2 2 |2 2 2 |2 2 o o o o o o o o
R22 I naast naast t naast t
fiets fetssnelwegen kruispunt
Oudstrijdersiaan
Optimalisatie bestaande en
(Geen wilziging tov (Geen wilziging tov 2anleg nieuwe
Leuvensesteenweg (N2) alternatief BFF geen conform conform conform conform conform lsiging °n wiziging weeen |2 1 1 [t 1 fr 0 g |
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