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Bijlage 3: Verschillenplots 
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Bijlage 4: Bereikbaarheid deelgebieden en woonkernen 
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voet, wel mogelijke relatie met
Zellik. De relatie verloopt
voornamelijk via de
Brusselsesteenweg. Voldoende
breed en veilig, maar weinig
aantrekkelijk. Alternatief is
fietssnelweg F212, maar hier is de
omwegfactor voor voetgangers
groot.

De relatie verloopt via de F211 of de
F212 en kan dus als zeer kwalitatief
beschouwd worden.

De voorkeursroute voor autoverkeer
volgt de N9 en kruist de R0 ter
hoogte van ASC 10 Zellik.
Congestie op het hoofdwegennet
zorgt hier in de spits voor lange
wachttijden. Een sluiproute is in de
richting van Horing mogelijk via de
Brusselsesteenweg door Zellik. 
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Kruising mogelijk via De Limburg
Stirumlaan, Kon. Astridlaan of
Steenweg op Brussel. Ter hoogte
van de R0 steeds zeer smalle
voetpaden in slechte staat. Druk
gebruikte autoroutes.

Kruising mogelijk via De Limburg
Stirumlaan, Kon. Astridlaan of
Steenweg op Brussel. Ter hoogte
van de R0 gelijkgrondse fietspaden
op de De Limburg Stirumlaan en
Tentoonstellingslaan in slechte
staat. Geen infrastructuur op de
Kon. Astridlaan. Veel conflicten met
autoverkeer waarvan slechts
beperkt aantal beveiligd. Druk
gebruikte autoroutes.

Kruising mogelijk via De Limburg
Stirumlaan, Kon. Astridlaan of
Steenweg op Brussel. Kon.
Astridlaan is een lokale verbinding.
De Limburg Stirumlaan (ASC 8
Wemmel) en Tentoonstellingslaan
(ASC 9 Jette) interfereren met
bovenlokale verbindingen.
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Afstand te groot (~5 km; 1 uur
stappen) voor verplaatsingen te
voet, wel mogelijke relatie met
Strombeek (kruising A12). Ter
hoogte van de Beverlindestraat is
een fiets- en voetgangersbrug
voorzien. Mogelijke alternatieven
zijn de Meisestraat (smalle
voetpaden in slechte staat) of
Romeinsesteenweg (conforme
voetpaden, drukke autoroute).

Zowel A12 als R0 dienen gekruist te
worden. Voor de kruising met de
A12 is ter hoogte van de
Beverlindestraat een fiets- en
voetgangersbrug voorzien.
Mogelijke alternatieven zijn de
Meisestraat (geen infrastructuur) of
Romeinsesteenweg (conforme
fietspaden maar weinig kwalitatief,
drukke autoroute). Kruising R0 via
Grimbergsesteenweg, smal
dubbelrichtingsfietspad.

Voorkeursroute via
Romeinsesteenweg en N202
(passeert ASC 7 Grimbergen).
Alternatieven via de Meisebaan en
Grimbergsesteenweg of de R0.
Routes via Romeinsesteenweg en
R0 zijn zeer congestiegevoelig,
route via Meisestraat kan
beschouwd worden als sluiproute.
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Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

De relatie verloopt via de F211 of de
F212 en kan dus als zeer kwalitatief
beschouwd worden. Verknoping met
ringfietspad verhoogt functionaliteit.
Kwaliteit van de onderdoorgang ter
hoogte van de N9 verbeterd door
verdwijnen knoop Zellik.

De voorkeursroute voor autoverkeer
volgt de N9. Door loskoppelen van
ASC 10 Zellik zal de congestie hier
wellicht afnemen. Druk van
sluipverkeer op de kern van Zellik
neemt evenwel toe.
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Kruising via De Limburg Stirumlaan
of Kon. Astridlaan krijgen minder,
Steenweg op Brussel krijgt meer
autoverkeer. De Limburg Stirumlaan
en Steenweg op Brussel krijgen
conforme infrastructuur. Combinatie
groenverbinding heeft een positief
effect op de ruimtelijke kwaliteit.
Layout Kon. Astridlaan blijft
ongewijzigd.

Kruising via De Limburg Stirumlaan
of Kon. Astridlaan krijgen minder,
Steenweg op Brussel krijgt meer
autoverkeer. De Limburg Stirumlaan
en Steenweg op Brussel krijgen
conforme infrastructuur. Combinatie
groenverbinding heeft een positief
effect op de ruimtelijke kwaliteit.
Layout Kon. Astridlaan blijft
ongewijzigd.

Zowel de Kon. Astridlaan als de
Steenweg op Brussel worden lokale
verbindingen. De
Brusselsesteenweg zal zwaarder
belast worden door bovenlokaal
verkeer
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Verbinding Meisestraat wordt
vervangen door nieuwe verbinding
ringfietspad, overige verbindingen
blijven ongewijzigd.

Voor de kruising met de A12 wordt
de verbinding Meisestraat
vervangen door ringfietspad.
Kruising R0 via
Grimbergsesteenweg blijft
ongewijzigd.

Route via Romeinsesteenweg en
N202 (passeert ASC 7 Grimbergen)
zeer congestiegevoelig.
Alternatieven via de Meisestraat of
via R0 (door verdwijnen ASC
Strombeek-Bever) vallen weg.
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Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

De relatie verloopt via de F211 of de
F212 en kan dus als zeer kwalitatief
beschouwd worden. Verknoping met
ringfietspad verhoogt functionaliteit. 

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie
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Kruising via De Limburg Stirumlaan
of Kon. Astridlaan krijgen minder,
Steenweg op Brussel krijgt meer
autoverkeer. De Limburg Stirumlaan
en Steenweg op Brussel krijgen
conforme infrastructuur. Combinatie
groenverbinding heeft een positief
effect op de ruimtelijke kwaliteit.
Layout Kon. Astridlaan blijft
ongewijzigd.

Kruising via De Limburg Stirumlaan
of Kon. Astridlaan krijgen minder,
Steenweg op Brussel krijgt meer
autoverkeer. De Limburg Stirumlaan
en Steenweg op Brussel krijgen
conforme infrastructuur. Combinatie
groenverbinding heeft een positief
effect op de ruimtelijke kwaliteit.
Layout Kon. Astridlaan blijft
ongewijzigd.

Zowel de Kon. Astridlaan als de
Steenweg op Brussel worden lokale
verbindingen. De
Brusselsesteenweg zal zwaarder
belast worden door bovenlokaal
verkeer
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Verbinding Meisestraat wordt
vervangen door nieuwe verbinding
ringfietspad, overige verbindingen
blijven ongewijzigd.

Voor de kruising met de A12 wordt
de verbinding Meisestraat
vervangen door ringfietspad.
Kruising R0 via
Grimbergsesteenweg blijft
ongewijzigd.

Voorkeursroute via
Romeinsesteenweg en N202
(passeert ASC 7 Grimbergen),
alternatief via R0 (via ASC 2
Strombeek-Bever op A12), beiden
zeer congestiegevoelig. Alternatief
via de Meisestraat valt weg.
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Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

De relatie verloopt via de F211 of de
F212 en kan dus als zeer kwalitatief
beschouwd worden. Verknoping met
ringfietspad verhoogt functionaliteit. 

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie
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Kruising via De Limburg Stirumlaan
of Kon. Astridlaan krijgen minder,
Steenweg op Brussel krijgt meer
autoverkeer. De Limburg Stirumlaan
en Steenweg op Brussel krijgen
conforme infrastructuur. Combinatie
groenverbinding heeft een positief
effect op de ruimtelijke kwaliteit.
Layout Kon. Astridlaan blijft
ongewijzigd.

Kruising via De Limburg Stirumlaan
of Kon. Astridlaan krijgen minder,
Steenweg op Brussel krijgt meer
autoverkeer. De Limburg
Stirumlaan en Steenweg op Brussel
krijgen conforme infrastructuur.
Combinatie groenverbinding heeft
een positief effect op de ruimtelijke
kwaliteit, toenemende breedte R0
heeft negatieve impact. Layout Kon.
Astridlaan blijft ongewijzigd.

Zowel de Kon. Astridlaan als de
Steenweg op Brussel worden lokale
verbindingen. De
Brusselsesteenweg zal zwaarder
belast worden door bovenlokaal
verkeer
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Verbinding Meisestraat wordt
vervangen door nieuwe verbinding
ringfietspad, overige verbindingen
blijven ongewijzigd.

Voor de kruising met de A12 wordt
de verbinding Meisestraat
vervangen door ringfietspad.
Kruising R0 via
Grimbergsesteenweg blijft
ongewijzigd.

Route via Romeinsesteenweg en
N202 (passeert ASC 7 Grimbergen)
zeer congestiegevoelig.
Alternatieven via de Meisestraat of
via R0 (door verdwijnen ASC
Strombeek-Bever) vallen weg.
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Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

De relatie verloopt via de F211 of de
F212 en kan dus als zeer kwalitatief
beschouwd worden. Verknoping met
ringfietspad verhoogt functionaliteit. 

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

0 2 -1 0 0 0

W
e

m
m

e
l

G
e

b
ie

d
 R

o
m

e
in

se
 S

te
e

n
w

e
g

Kruising via De Limburg Stirumlaan
of Kon. Astridlaan krijgen minder,
Steenweg op Brussel krijgt meer
autoverkeer. De Limburg Stirumlaan
en Steenweg op Brussel krijgen
conforme infrastructuur. Combinatie
groenverbinding heeft een positief
effect op de ruimtelijke kwaliteit.
Layout Kon. Astridlaan blijft
ongewijzigd.

Kruising via De Limburg Stirumlaan
of Kon. Astridlaan krijgen minder,
Steenweg op Brussel krijgt meer
autoverkeer. De Limburg Stirumlaan
en Steenweg op Brussel².
Combinatie met groenverbinding
heeft een positief effect op de
ruimtelijke kwaliteit, toenemende
breedte R0 heeft negatieve impact.
Layout Kon. Astridlaan blijft
ongewijzigd.

Zowel de Kon. Astridlaan als de
Steenweg op Brussel worden lokale
verbindingen. De
Brusselsesteenweg zal zwaarder
belast worden door bovenlokaal
verkeer
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Verbinding Meisestraat wordt
vervangen door nieuwe verbinding
ringfietspad, overige verbindingen
blijven ongewijzigd.

Voor de kruising met de A12 wordt
de verbinding Meisestraat
vervangen door ringfietspad.
Kruising R0 via
Grimbergsesteenweg blijft
ongewijzigd.

Route via Romeinsesteenweg en
N202 (passeert ASC 7 Grimbergen)
zeer congestiegevoelig.
Alternatieven via de Meisestraat of
via R0 (door verdwijnen ASC
Strombeek-Bever) vallen weg.
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Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

De relatie verloopt via de F211 of de
F212 en kan dus als zeer kwalitatief
beschouwd worden. Verknoping met
ringfietspad verhoogt functionaliteit. 

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

0 2 -1 0 0 0

W
e

m
m

e
l

G
e

b
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d
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o
m

e
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e

n
w

e
g

Kruising mogelijk via De Limburg
Stirumlaan, Kon. Astridlaan of
Steenweg op Brussel. Bestaande
complexen vallen weg, maar
bijkomende, complexe kruispunten
met de laterale weg op de
Steenweg op Brussel en de De
Limburg Stirumlaan. De Limburg
Stirumlaan en Steenweg op Brussel
krijgen conforme infrastructuur.
Combinatie groenverbinding heeft
een positief effect op de ruimtelijke
kwaliteit. Layout Kon. Astridlaan
blijft ongewijzigd.

Kruising mogelijk via De Limburg
Stirumlaan, Kon. Astridlaan of
Steenweg op Brussel. Bestaande
complexen vallen weg, maar
bijkomende, complexe kruispunten
met de laterale weg op de
Steenweg op Brussel en de De
Limburg Stirumlaan. Beiden krijgen
krijgen conforme infrastructuur.
Combinatie groenverbinding heeft
een positief effect op de ruimtelijke
kwaliteit, toenemende breedte R0
heeft negatieve impact. Layout Kon.
Astridlaan blijft ongewijzigd.

Interferentie met snelwegknopen
valt weg, maar nieuwe kruispunten
met laterale weg zorgen opnieuw
voor mogelijke vertragingen.

-1 0 1 0 1 0
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Te voet Fiets Auto Te voet Fiets Auto Te voet Fiets Auto

Zone Wemmel

Beoordeling
Naam relatie

Omschrijving Score

G
ri

m
b

e
rg

e
n

T
re

ft
Verbinding Meisestraat wordt
vervangen door nieuwe verbinding
ringfietspad, overige verbindingen
blijven ongewijzigd.

Voor de kruising met de A12 wordt
de verbinding Meisestraat
vervangen door ringfietspad.
Kruising R0 via
Grimbergsesteenweg blijft
ongewijzigd.

Route via Romeinsesteenweg en
N202 (passeert ASC 7 Grimbergen)
zeer congestiegevoelig.
Alternatieven via de Meisestraat of
via R0 (door verdwijnen ASC
Strombeek-Bever) vallen weg.

2 2 -1 0 0 -1

A
ss

e

H
o

ri
n

g

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

De relatie verloopt via de F211 of de
F212 en kan dus als zeer kwalitatief
beschouwd worden. Verknoping met
ringfietspad verhoogt functionaliteit. 

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

0 2 -1 0 0 0

W
e

m
m

e
l

G
e

b
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d
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o
m

e
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e

n
w

e
g

Kruising mogelijk via De Limburg
Stirumlaan, Kon. Astridlaan of
Steenweg op Brussel. Bestaande
complexen vallen weg, maar
bijkomende, complexe kruispunten
met de laterale weg op de
Steenweg op Brussel en de De
Limburg Stirumlaan. De Limburg
Stirumlaan en Steenweg op Brussel
krijgen conforme infrastructuur.
Combinatie groenverbinding heeft
een positief effect op de ruimtelijke
kwaliteit. Layout Kon. Astridlaan
blijft ongewijzigd.

Kruising mogelijk via De Limburg
Stirumlaan, Kon. Astridlaan of
Steenweg op Brussel. Bestaande
complexen vallen weg, maar
bijkomende, complexe kruispunten
met de laterale weg op de
Steenweg op Brussel en de De
Limburg Stirumlaan. Beiden krijgen
krijgen conforme infrastructuur.
Combinatie groenverbinding heeft
een positief effect op de ruimtelijke
kwaliteit, toenemende breedte R0
heeft negatieve impact. Layout Kon.
Astridlaan blijft ongewijzigd.

Interferentie met snelwegknopen
valt weg, maar nieuwe kruispunten
met laterale weg zorgen opnieuw
voor mogelijke vertragingen.

-1 0 1 0 1 0

G
ri

m
b

e
rg

e
n

T
re

ft

Verbinding Meisestraat wordt
vervangen door nieuwe verbinding
ringfietspad, overige verbindingen
blijven ongewijzigd.

Voor de kruising met de A12 wordt
de verbinding Meisestraat
vervangen door ringfietspad.
Kruising R0 via
Grimbergsesteenweg blijft
ongewijzigd.

Route via Romeinsesteenweg en
N202 (passeert ASC 7 Grimbergen)
zeer congestiegevoelig.
Alternatieven via de Meisestraat of
via R0 (door verdwijnen ASC
Strombeek-Bever) vallen weg.

2 2 -1 0 0 -1

A
ss

e

H
o

ri
n

g

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

De relatie verloopt via de F211 of de
F212 en kan dus als zeer kwalitatief
beschouwd worden. Verknoping met
ringfietspad verhoogt functionaliteit. 

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

0 2 -1 0 0 0
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e

m
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o
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e
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e

n
w

e
g

Kruising mogelijk via De Limburg
Stirumlaan, Kon. Astridlaan of
Steenweg op Brussel. Bestaande
complexen vallen weg, maar
bijkomende, complexe kruispunten
met de laterale weg op de
Steenweg op Brussel en de De
Limburg Stirumlaan.De Limburg
Stirumlaan en Steenweg op Brussel
krijgen conforme infrastructuur.
Combinatie groenverbinding heeft
een positief effect op de ruimtelijke
kwaliteit. Layout Kon. Astridlaan
blijft ongewijzigd.

Kruising mogelijk via De Limburg
Stirumlaan, Kon. Astridlaan of
Steenweg op Brussel. Bestaande
complexen vallen weg, maar
bijkomende, complexe kruispunten
met de laterale weg op de
Steenweg op Brussel en de De
Limburg Stirumlaan. Beiden krijgen
krijgen conforme infrastructuur.
Combinatie groenverbinding heeft
een positief effect op de ruimtelijke
kwaliteit, toenemende breedte R0
heeft negatieve impact. Layout Kon.
Astridlaan blijft ongewijzigd.

Interferentie met snelwegknopen
valt weg, maar nieuwe kruispunten
met laterale weg zorgen opnieuw
voor mogelijke vertragingen.

-1 0 1 0 1 0

G
ri

m
b

e
rg

e
n

T
re

ft

Verbinding Meisestraat wordt
vervangen door nieuwe verbinding
ringfietspad, overige verbindingen
blijven ongewijzigd.

Voor de kruising met de A12 wordt
de verbinding Meisestraat
vervangen door ringfietspad.
Kruising R0 via
Grimbergsesteenweg blijft
ongewijzigd.

Route via Romeinsesteenweg en
N202 (passeert ASC 7 Grimbergen)
zeer congestiegevoelig.
Alternatieven via de Meisestraat of
via R0 (door verdwijnen ASC
Strombeek-Bever) vallen weg.

2 2 -1 0 0 -1

G
ri

m
b

e
rg

e
n

S
tr

o
m

b
e

e
k

Afstand te groot (~4 km; 50 min
stappen) voor verplaatsingen te
voet.

Voorkeursroute via
Grimbergsesteenweg, relatief
aangename en rustige route, maar
dubbelrichtingsfietspad te smal.
Alternatief via N202
(enkelrichtingsfietspaden) passeert
ASC 7 Grimbergen, onbeveiligde
kruisingen met op- en afritten.

Voorkeursroute via N202 passeert
ASC 7 Grimbergen. Route over
lokaal wegennet via
Grimbergsesteenweg.

/ 0 0

Zone Wemmel
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Te voet Fiets Auto Te voet Fiets Auto Te voet Fiets Auto

Zone Wemmel

Beoordeling
Naam relatie

Omschrijving Score

H
e

t 
V

o
o

r
Afstand te groot (~5 km; 1 uur
stappen) voor functionele
verplaatsingen te voet.

Kortste route via Warandelaan,
smal, weinig aantrekkelijk fietspad
gescheiden van rijweg door
pechstrook. Iets langere,
alternatieve route mogelijk door park
Drie Fonteinen eens de R0 gekruist,

Kortste route via Warandelaan,
relatief vlotte verbinding via lokale
wegenis tot nabij centrum Vilvoorde.

/ 0 2
K

o
n

in
g

sl
o

Afstand te groot (~5km; 1uur
stappen) voor functionele
verplaatsingen te voet.

Kortste route via Medialaan, in de
referentietoestand is hier een
ongelijkvloerse kruising voor
fietsverkeer voorzien.

Kortste route verloopt via
Medialaan, interactie met ASC 6
Vilvoorde-Koningslo. Congestie
zowel rond aansluiting R0 als nabij
centrum Vilvoorde.

/ 2 -1

G
ri

m
b

e
rg

e
n

S
tr

o
m

b
e

e
k

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

Voorkeursroute via
Grimbergsesteenweg, geen
wijzigingen tov referentie. Alternatief
via N202 (gescheiden
dubbelrichtingsfietspad) passeert
ASC 7 Grimbergen, geoptimaliseerd
en beveiligd in vergelijking met
referentiesituatie.

Voorkeursroute via N202 passeert
ASC 7 Grimbergen, geoptimaliseerd
en beveiligd in vergelijking met de
referentiesituatie. Route over lokaal
wegennet via Grimbergsesteenweg.

/ 0 0 / -2 1

H
e

t 
V

o
o

r

Afstand te groot (~5 km; 1 uur
stappen) voor functionele
verplaatsingen te voet.

Kortste route via Warandelaan,
conforme infrastructuur. Verkeersvrij
alternatief via nieuwe
onderdoorgang Tangebeekbos
(recreatieve fietsverbinding).

Kortste route via Warandelaan,
relatief vlotte verbinding via lokale
wegenis tot nabij centrum Vilvoorde.

/ 1 2 / 2 1

K
o

n
in

g
sl

o Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

/ 2 -1 / 0 -1

G
ri

m
b

e
rg

e
n

S
tr

o
m

b
e

e
k

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

Voorkeursroute via
Grimbergsesteenweg, geen
wijzigingen tov referentie. Alternatief
via N202 (gescheiden
dubbelrichtingsfietspad) passeert
ASC 7 Grimbergen, geoptimaliseerd
en beveiligd in vergelijking met
referentiesituatie.

Voorkeursroute via N202 passeert
ASC 7 Grimbergen, geoptimaliseerd
en beveiligd in vergelijking met de
referentiesituatie. Route over lokaal
wegennet via Grimbergsesteenweg.

/ 0 0 / -2 1

H
e

t 
V

o
o

r

Afstand te groot (~5 km; 1 uur
stappen) voor functionele
verplaatsingen te voet.

Kortste route via Warandelaan,
conforme infrastructuur. Verkeersvrij
alternatief via nieuwe
onderdoorgang Tangebeekbos
(recreatieve fietsverbinding).

Kortste route via Warandelaan,
relatief vlotte verbinding via lokale
wegenis tot nabij centrum Vilvoorde.

/ 1 2 / 2 1

K
o

n
in

g
sl

o Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

/ 2 -1 / 0 -1

G
ri

m
b

e
rg

e
n

S
tr

o
m

b
e

e
k

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

Voorkeursroute via
Grimbergsesteenweg, geen
wijzigingen tov referentie. Alternatief
via N202 (gescheiden
dubbelrichtingsfietspad) passeert
ASC 7 Grimbergen, geoptimaliseerd
en beveiligd in vergelijking met
referentiesituatie.

Voorkeursroute via N202 passeert
ASC 7 Grimbergen, geoptimaliseerd
en beveiligd in vergelijking met de
referentiesituatie. Route over lokaal
wegennet via Grimbergsesteenweg.

/ 0 0 / -2 1

V
ilv

o
o

rd
e

H
e

t 
V

o
o

r

Afstand te groot (~5 km; 1 uur
stappen) voor functionele
verplaatsingen te voet.

Kortste route via Warandelaan,
conforme infrastructuur. Verkeersvrij
alternatief via nieuwe
onderdoorgang Tangebeekbos
(recreatieve fietsverbinding).

Kortste route via Warandelaan,
relatief vlotte verbinding via lokale
wegenis tot nabij centrum Vilvoorde.

/ 1 2 / 2 1

K
o

n
in

g
sl

o Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

/ 2 -1 / 0 -1

G
ri

m
b

e
rg

e
n

S
tr

o
m

b
e

e
k

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

Voorkeursroute via
Grimbergsesteenweg, geen
wijzigingen tov referentie. Alternatief
via N202 (gescheiden
dubbelrichtingsfietspad) passeert
ASC 7 Grimbergen, geoptimaliseerd
en beveiligd in vergelijking met
referentiesituatie.

Voorkeursroute via N202 passeert
ASC 7 Grimbergen, geoptimaliseerd
en beveiligd in vergelijking met de
referentiesituatie. Route over lokaal
wegennet via Grimbergsesteenweg.

/ 0 0 / -2 1

H
e

t 
V

o
o

r

Afstand te groot (~5 km; 1 uur
stappen) voor functionele
verplaatsingen te voet.

Kortste route via Warandelaan,
conforme infrastructuur. Verkeersvrij
alternatief via nieuwe
onderdoorgang Tangebeekbos
(recreatieve fietsverbinding).

Kortste route via Warandelaan,
relatief vlotte verbinding via lokale
wegenis tot nabij centrum Vilvoorde.

/ 1 2 / 2 1

K
o

n
in

g
sl

o

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

/ 2 -1 / 0 -1
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Zone Wemmel

Beoordeling
Naam relatie

Omschrijving Score

G
ri

m
b

e
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e
n

S
tr

o
m

b
e

e
k

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

Voorkeursroute via
Grimbergsesteenweg, beperkte
afname ruimtelijke kwaliteit door
breder profiel R0. Alternatief via
N202 (gescheiden
dubbelrichtingsfietspad) passeert
ASC 7 Grimbergen, geoptimaliseerd
en beveiligd in vergelijking met
referentiesituatie.

Voorkeursroute via N202 passeert
ASC 7 Grimbergen, geoptimaliseerd
en beveiligd in vergelijking met de
referentiesituatie. Route over lokaal
wegennet via Grimbergsesteenweg.

/ 0 0 / -2 1

H
e

t 
V

o
o

r

Afstand te groot (~5 km; 1 uur
stappen) voor functionele
verplaatsingen te voet.

Kortste route via Warandelaan,
conforme infrastructuur. Verkeersvrij
alternatief via nieuwe
onderdoorgang Tangebeekbos
(recreatieve fietsverbinding).

Kortste route via Warandelaan,
relatief vlotte verbinding via lokale
wegenis tot nabij centrum Vilvoorde.

/ 1 2 / 2 1

K
o

n
in

g
sl

o

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

/ 2 -1 / 0 -1

G
ri

m
b

e
rg

e
n

S
tr

o
m

b
e

e
k

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

Voorkeursroute via
Grimbergsesteenweg, relatief
aangename en rustige route, maar
dubbelrichtingsfietspad te smal.
Alternatief via N202 (gescheiden
dubbelrichtingsfietspad) passeert
ASC 7 Grimbergen, geoptimaliseerd
en beveiligd in vergelijking met
referentiesituatie.

Voorkeursroute via N202 passeert
ASC 7 Grimbergen, geoptimaliseerd
en beveiligd in vergelijking met de
referentiesituatie. Route over lokaal
wegennet via Grimbergsesteenweg.

/ 0 0 / -2 1

H
e

t 
V

o
o

r

Afstand te groot (~5 km; 1 uur
stappen) voor functionele
verplaatsingen te voet.

Kortste route via Warandelaan,
conforme infrastructuur. Verkeersvrij
alternatief via nieuwe
onderdoorgang Tangebeekbos
(recreatieve fietsverbinding).

Kortste route via Warandelaan,
relatief vlotte verbinding via lokale
wegenis tot nabij centrum Vilvoorde.

/ 1 2 / 2 1

K
o

n
in

g
sl

o Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

/ 2 -1 / 0 -1

G
ri

m
b

e
rg

e
n

S
tr

o
m

b
e

e
k

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

Voorkeursroute via
Grimbergsesteenweg, beperkte
afname ruimtelijke kwaliteit door
breder profiel R0. Alternatief via
N202 (gescheiden
dubbelrichtingsfietspad) passeert
ASC 7 Grimbergen, geoptimaliseerd
en beveiligd in vergelijking met
referentiesituatie.

Voorkeursroute via N202 passeert
ASC 7 Grimbergen, geoptimaliseerd
en beveiligd in vergelijking met de
referentiesituatie. Route over lokaal
wegennet via Grimbergsesteenweg.

/ 0 0 / -2 1

H
e

t 
V

o
o

r

Afstand te groot (~5 km; 1 uur
stappen) voor functionele
verplaatsingen te voet.

Kortste route via Warandelaan,
conforme infrastructuur. Verkeersvrij
alternatief via nieuwe
onderdoorgang Tangebeekbos
(recreatieve fietsverbinding).

Kortste route via Warandelaan,
relatief vlotte verbinding via lokale
wegenis tot nabij centrum Vilvoorde.

/ 1 2 / 2 1

K
o

n
in

g
sl

o

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

Geen significante wijzigingen ten
opzichte van de referentiesituatie

/ 2 -1 / 0 -1
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Voorkeursroute via lokale wegenis
Pieter Schroonsstraat. Voetpaden
voldoende breed, beperkte
ruimtelijke kwaliteit.

Voorkeursroute via lokale wegenis
Pieter Schroonsstraat. Geen
specifieke infrastructuur voorzien
(bebouwde kom), maar hoog risico
op snelheidsovertredingen.

Voorkeursroute via lokale wegenis
Pieter Schroonsstraat. Alternatieve
route via R22 (bovenlokale
wegenis).

0 0 1
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Route enkel mogelijk via
bovenlokale wegenis (N21) met
uiterst beperkte infrastructuur voor
voetgangers. Lokaal moeten
voetgangers gebruik maken van de
fietspaden.

Route enkel mogelijk via
bovenlokale wegenis (N21).
Fietsinfrastructuur volstaat langs het
grootste deel van de route, maar is
door hoge auto-intensiteiten weinig
aantrekkelijk. Route is aangeduid
als fietssnelweg, maar hier zijn op
KT geen optimalisaties gepland.

Route enkel mogelijk via
bovenlokale wegenis (R22, N21)
met veel congestie.

-1 0 -1

V
ilv

o
o

rd
e

V
ilv

o
o

rd
e

V
ilv

o
o

rd
e

M
a

ch
e

le
n

Zone Vilvoorde

Re
fe

re
nt

ie
G

3A
2

G
3A

3
G

3A
1



Te voet Fiets Auto Te voet Fiets Auto Te voet Fiets Auto

Zone Wemmel

Beoordeling
Naam relatie
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Z
a

ve
n

te
m

S
in

t-
S

te
ve

n
s-

W
o

lu
w

e
Route mogelijk via gemengd fiets-
en voetpad langs de R22. Pad van
goede kwaliteit, enkel relatief smal
voor gemengd gebruik. Bijkomende
relatie via nieuwe voetgangers- en
fietsersbrug langs Henneaulaan.

Route mogelijk via gemengd fiets-
en voetpad langs de R22. Pad van
goede kwaliteit, enkel relatief smal
voor gemengd gebruik. Bijkomende
relatie via nieuwe voetgangers- en
fietsersbrug langs Henneaulaan.

Route mogelijk via R22 of N2-N262.
Beiden bovenlokale routes met veel
congestie. Route via R22 maakt
gebruik van ASC 3 H. Henneaulaan,
deze is in de referentiesituatie sterk
vereenvoudigd en veiliger
uitgevoerd dan in de bestaande
toestand.

2 2 0

D
ie

g
e

m
 (

te
n

 n
o

o
rd

e
n

 v
a

n
 E

1
9

)

Geen wijziging tov bestaande
toestand

Geen wijziging tov bestaande
toestand

Geen wijziging tov bestaande
toestand

0 0 1 0 -2 2
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Kortste route blijft via bovenlokale
wegenis (R22, N21). Hier wordt
geen bijkomende infrastructuur
voorzien voor voetgangers.

Kortste route blijft via bovenlokale
wegenis (R22, N21). Infrastructuur
voor fietsers wordt geoptimaliseerd
en ruimtelijke kwaliteit verbeterd
door toevoeging groenverbinding.

Route enkel mogelijk via
bovenlokale wegenis (R22, N21)
met veel congestie.

-1 0 -1 0 1 -2

Z
a

ve
n

te
m

S
in

t-
S

te
ve

n
s-

W
o

lu
w

e Route mogelijk via verkeersvrije
route parallel aan de R22. Hoge
ruimtelijke kwaliteit door combinatie
met groenverbinding.

Route mogelijk via verkeersvrije
route parallel aan de R22. Hoge
ruimtelijke kwaliteit door combinatie
met groenverbinding.

ASC 3 H. Henneaulaan valt weg,
dus route R22-Henneaulaan krijgt
een meer lokaal karakter. Route N2
blijft gelijkaardig.

2 2 1 0 0 1
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Geen wijziging tov bestaande
toestand

Geen wijziging tov bestaande
toestand

Geen wijziging tov bestaande
toestand
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Kortste route blijft via bovenlokale
wegenis (R22, N21). Hier wordt
geen bijkomende infrastructuur
voorzien voor voetgangers.

Kortste route blijft via bovenlokale
wegenis (R22, N21). Infrastructuur
voor fietsers wordt geoptimaliseerd
en ruimtelijke kwaliteit verbeterd
door toevoeging groenverbinding.

Route enkel mogelijk via
bovenlokale wegenis (R22, N21)
met veel congestie.
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W
o
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w

e Route mogelijk via verkeersvrije
route parallel aan de R22. Hoge
ruimtelijke kwaliteit door combinatie
met groenverbinding.

Route mogelijk via verkeersvrije
route parallel aan de R22. Hoge
ruimtelijke kwaliteit door combinatie
met groenverbinding.

Connectie R22 richting ASC 3 H.
Henneaulaan valt weg, enkel route
N2 mogelijk. Route kent veel
congestie.
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Geen wijziging tov bestaande
toestand

Geen wijziging tov bestaande
toestand

Geen wijziging tov bestaande
toestand
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Te voet Fiets Auto Te voet Fiets Auto Te voet Fiets Auto

Zone Wemmel

Beoordeling
Naam relatie

Omschrijving Score
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Kortste route blijft via bovenlokale
wegenis (R22, N21). Hier wordt
geen bijkomende infrastructuur
voorzien voor voetgangers.

Kortste route blijft via bovenlokale
wegenis (R22, N21). Infrastructuur
voor fietsers wordt geoptimaliseerd
en ruimtelijke kwaliteit verbeterd
door toevoeging groenverbinding.

Route enkel mogelijk via
bovenlokale wegenis (R22, N21)
met veel congestie.

-1 0 -1 0 1 -2

Z
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ve
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te
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n
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W
o

lu
w

e Route mogelijk via verkeersvrije
route parallel aan de R22. Hoge
ruimtelijke kwaliteit door combinatie
met groenverbinding.

Route mogelijk via verkeersvrije
route parallel aan de R22. Hoge
ruimtelijke kwaliteit door combinatie
met groenverbinding.

Connectie R22 richting ASC 3 H.
Henneaulaan valt weg, enkel route
N2 mogelijk. Route kent veel
congestie.
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Geen wijziging tov bestaande
toestand

Geen wijziging tov bestaande
toestand

Geen wijziging tov bestaande
toestand
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Kortste route blijft via bovenlokale
wegenis (R22, N21). Hier wordt
geen bijkomende infrastructuur
voorzien voor voetgangers.

Kortste route blijft via bovenlokale
wegenis (R22, N21). Infrastructuur
voor fietsers wordt geoptimaliseerd
en ruimtelijke kwaliteit verbeterd
door toevoeging groenverbinding.

Route enkel mogelijk via
bovenlokale wegenis (R22, N21)
met veel congestie.

-1 0 -1 0 1 -2
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S
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n
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W
o
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w

e Route mogelijk via verkeersvrije
route parallel aan de R22. Hoge
ruimtelijke kwaliteit door combinatie
met groenverbinding.

Route mogelijk via verkeersvrije
route parallel aan de R22. Hoge
ruimtelijke kwaliteit door combinatie
met groenverbinding.

Connectie R22 richting ASC 3 H.
Henneaulaan valt weg, enkel route
N2 mogelijk. Route kent veel
congestie.
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Geen wijziging tov bestaande
toestand

Geen wijziging tov bestaande
toestand

Geen wijziging tov bestaande
toestand
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Kortste route blijft via bovenlokale
wegenis (R22, N21). Hier wordt
geen bijkomende infrastructuur
voorzien voor voetgangers.

Kortste route blijft via bovenlokale
wegenis (R22, N21). Infrastructuur
voor fietsers wordt geoptimaliseerd
en ruimtelijke kwaliteit verbeterd
door toevoeging groenverbinding.

Route enkel mogelijk via
bovenlokale wegenis (R22, N21)
met veel congestie.
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Route mogelijk via verkeersvrije
route parallel aan de R22. Hoge
ruimtelijke kwaliteit door combinatie
met groenverbinding.

Route mogelijk via verkeersvrije
route parallel aan de R22. Hoge
ruimtelijke kwaliteit door combinatie
met groenverbinding.

Route via de R22 en de
Henneaulaan, geen verknoping met
R0, wel met laterale weg. Ook route
N2 verknoopt met laterale weg.
Beide kruispunten zorgen voor
congestie.
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Zone Wemmel
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Naam relatie
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Geen wijziging tov bestaande
toestand

Geen wijziging tov bestaande
toestand

Geen wijziging tov bestaande
toestand
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Kortste route blijft via bovenlokale
wegenis (R22, N21). Hier wordt
geen bijkomende infrastructuur
voorzien voor voetgangers.

Kortste route blijft via bovenlokale
wegenis (R22, N21). Infrastructuur
voor fietsers wordt geoptimaliseerd
en ruimtelijke kwaliteit verbeterd
door toevoeging groenverbinding.

Route enkel mogelijk via
bovenlokale wegenis (R22, N21)
met veel congestie.
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e

Route mogelijk via verkeersvrije
route parallel aan de R22. Hoge
ruimtelijke kwaliteit door combinatie
met groenverbinding.

Route mogelijk via verkeersvrije
route parallel aan de R22. Hoge
ruimtelijke kwaliteit door combinatie
met groenverbinding.

Route via de R22 en de
Henneaulaan, geen verknoping met
R0, wel met laterale weg. Route via
N2 valt weg door knip R22.

2 2 -1 0 0 -1
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Geen wijziging tov bestaande
toestand

Geen wijziging tov bestaande
toestand

Geen wijziging tov bestaande
toestand
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Kortste route blijft via bovenlokale
wegenis (R22, N21). Hier wordt
geen bijkomende infrastructuur
voorzien voor voetgangers.

Kortste route blijft via bovenlokale
wegenis (R22, N21). Infrastructuur
voor fietsers wordt geoptimaliseerd
en ruimtelijke kwaliteit verbeterd
door toevoeging groenverbinding.

Route enkel mogelijk via
bovenlokale wegenis (R22, N21)
met veel congestie.

-1 0 -1 0 1 -2

Z
a

ve
n

te
m

S
in

t-
S

te
ve

n
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W
o

lu
w

e Route mogelijk via verkeersvrije
route parallel aan de R22. Hoge
ruimtelijke kwaliteit door combinatie
met groenverbinding.

Route mogelijk via verkeersvrije
route parallel aan de R22. Hoge
ruimtelijke kwaliteit door combinatie
met groenverbinding.

Route via de R22 en de
Henneaulaan, geen verknoping met
R0, wel met laterale weg. Ook route
N2 verknoopt met laterale weg.
Beide kruispunten zorgen voor
congestie.

2 2 0 0 0 0

M
a

ch
e

le
n

M
a

ch
e

le
n

G
3A

3
G

3A
2



GRUP ‘Ruimtelijke herinrichting van de R0 – deel Noord’ : Ontwerp plan-MER – discipline Mobiliteit   |  356 van 
358

Bijlage 5: Impact op het functioneren van het openbaar vervoer 



G1A1 G1A2 G2A1 G2A2 G3A1 G3A2 G3A3

Alfons Gossetlaan DL136 Gemengd verkeer
Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Brusselsesteenweg / fietssnelweg F211
DL213
DL214 Gemengd verkeer

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

N9 DL212

Gemengd 
verkeer, 
conflicten met 
aansluiting 
snelweg

Minder kruispunten door 
loskoppelen van hoger 
wegennet.

Uitwisseling met de 
parallelweg op dit punt, 
aantal kruispunten blijft 
gelijk

Uitwisseling met de 
parallelweg op dit punt, 
aantal kruispunten blijft 
gelijk

Uitwisseling met de 
parallelweg op dit punt, 
aantal kruispunten blijft 
gelijk

Laterale weg wijzigd van 
kant thv de N9, aantal 
kruispunten blijft gelijk 
en buslijn in conflict met 
hoofdbeweging laterale 
weg

Laterale weg wijzigd van 
kant thv de N9, 
conflicten gebundeld op 
1 kruispunt

Laterale weg wijzigd van 
kant thv de N9, aantal 
kruispunten blijft gelijk 
en buslijn in conflict met 
hoofdbeweging laterale 
weg

Knoop Jette
Ringrambus 
fase 2

Onbestaande, 
geen buslijn Gescheiden bedding Gescheiden bedding Gescheiden bedding Gescheiden bedding Gescheiden bedding Gescheiden bedding Gescheiden bedding

Steenweg op Brussel
DL245
DL820

Gemengd 
verkeer, 
conflicten met 
aansluiting 
snelweg

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit, verschuiving 
complex doet 
conflictpunten afnemen

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit, verschuiving 
complex doet 
conflictpunten afnemen

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit, verschuiving 
complex doet 
conflictpunten afnemen

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit, verschuiving 
complex doet 
conflictpunten afnemen

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit, verschuiving 
complex doet 
conflictpunten afnemen

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit, verschuiving 
complex doet 
conflictpunten afnemen

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit, verschuiving 
complex doet 
conflictpunten afnemen

De Limburg Stirumlaan

DL240
DL241
DL242
DL243

Gemengd 
verkeer, 
conflicten met 
aansluiting 
snelweg

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit, supprimeren 
complex doet 
conflictpunten afnemen

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit, supprimeren 
complex doet 
conflictpunten afnemen

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit, supprimeren 
complex doet 
conflictpunten afnemen

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit, supprimeren 
complex doet 
conflictpunten afnemen

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit, supprimeren 
complex doet 
conflictpunten afnemen

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit, supprimeren 
complex doet 
conflictpunten afnemen

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit, supprimeren 
complex doet 
conflictpunten afnemen

Boechoutlaan (N277)
DL250
DL251 Gemengd verkeer

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Brug sneltram A12 Sneltram A12

Volledig 
gescheiden 
infrastructuur

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Beverselaan (N276) DL260 Gemengd verkeer
Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Grimbergsesteenweg DL230 Gemengd verkeer
Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Omschrijving
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m
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REF



Alfons Gossetlaan

Brusselsesteenweg / fietssnelweg F211

N9

Knoop Jette

Steenweg op Brussel

De Limburg Stirumlaan

Boechoutlaan (N277)

Brug sneltram A12

Beverselaan (N276)

Grimbergsesteenweg

Zo
ne

 Z
el

lik
-W

em
m

el
REF G1A1 G1A2 G2A1 G2A2 G3A1 G3A2 G3A3 G1A1 G1A2 G2A1 G2A2 G3A1 G3A2 G3A3

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

-1 0 -1 -1 -1 -1 -1 -1 1 0 0 0 0 0 0

2 2 2 2 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0

-1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2

-1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2 2 2 2 2 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Score Beoordeling



G1A1 G1A2 G2A1 G2A2 G3A1 G3A2 G3A3
Omschrijving

REF

Sint-Annalaan (N202)

DL231
DL232

Gemengd verkeer
Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Warandelaan Ringtrambus
Gescheiden 
bedding

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Medialaan (N209)
DL820
MIVB47 Gemengd verkeer

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Woluwelaan (R22)
DL621
Ringtrambus

Gescheiden 
bedding

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Pieter Schroonsstraat
DL282
MIVB65 Gemengd verkeer

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Haachtsesteenweg (N21)

DL270
DL271

Gescheiden 
bedding 
stadinwaarts

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Doorsteek (Nieuw)ZaventemsesteenwegRingtrambus
Gescheiden 
infrastructuur

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

A201 MIVB12

Aansluiting met 
R0 via 
kruispunten

Aansluiting met R0 via 
kruispunten.

Aansluiting met R0 via 
kruispunten.

Aansluiting met de 
parallelweg via 
kruispunten.

Aansluiting met de 
parallelweg via 
kruispunten.

Aansluiting met zowel de 
R0 als met de laterale 
weg via kruispunten

Aansluiting met zowel de 
R0 als met de laterale 
weg via kruispunten

Aansluiting met zowel de 
R0 als met de laterale 
weg via kruispunten

Verbinding Culliganlaan - Da Vincilaan
Luchthaventra
m

Gescheiden 
infrastructuur

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Henneaulaan

DL272
DL282
DL471
DL620
DL621
DL659

Vrije busbaan in 
beide richtingen

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit, aansluiting R0 
valt weg, aantal 
conflicten. neemt dus af.

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit, link met R22 
wordt geknipt voor 
autoverkeer, mogelijk te 
behouden voor 
busverkeer (DL659)

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit, link met R22 
wordt geknipt voor 
autoverkeer, mogelijk te 
behouden voor 
busverkeer (DL659)

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit, link met R22 
wordt geknipt voor 
autoverkeer, mogelijk te 
behouden voor 
busverkeer (DL659)

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit, link met R22 
wordt geknipt voor 
autoverkeer, mogelijk te 
behouden voor 
busverkeer (DL659)

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit

Leuvensesteenweg (N2)

DL351
DL358
DL359 Gemengd verkeer

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit, bijkomend 
kruispunt met laterale 
weg

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit

Aangeduid als HOV-as: 
doorstroming OV krijgt 
prioriteit, bijkomend 
kruispunt met laterale 
weg
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Sint-Annalaan (N202)

Warandelaan

Medialaan (N209)

Woluwelaan (R22)

Pieter Schroonsstraat

Haachtsesteenweg (N21)

Doorsteek (Nieuw)Zaventemsesteenweg

A201

Verbinding Culliganlaan - Da Vincilaan

Henneaulaan

Leuvensesteenweg (N2)
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m
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e

REF G1A1 G1A2 G2A1 G2A2 G3A1 G3A2 G3A3 G1A1 G1A2 G2A1 G2A2 G3A1 G3A2 G3A3
Score Beoordeling

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2 2 2 2 2 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0

-1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 0 0 0 0 0 0 0

2 2 2 2 2 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0

2 2 2 2 2 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0

-1 -1 -1 -1 -1 -2 -2 -2 0 0 0 0 -1 -1 -1

2 2 2 2 2 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0

2 2 2 2 2 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0

0 1 1 1 1 0 1 0 1 1 1 1 0 1 0
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Bijlage 6: Impact op het functioneren van het fietsroutenetwerk 



functie in fietsnet REF G1A1 G1A2 G2A1 G2A2 G3A1 G3A2

Alfons Gossetlaan fietsknooppunten verhoogde 
enkelrichtingsfietspaden

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Industrieverbinding geen onbestaande gemengd verkeer gemengd verkeer gemengd verkeer gemengd verkeer gemengd verkeer gemengd verkeer

Brusselsesteenweg / fietssnelweg F211fietssnelweg verhoogde 
enkelrichtingsfietspaden

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

N9 geen fietsers niet toegelaten Loskoppelen van het 
hoofdwegennet maakt 
fietsinfrastructuur mogelijk.

Uitwisseling met de 
parallelweg op dit punt, 
blijvend conflict tussen 
fietsers en bovenlokaal 
autoverkeer.

Uitwisseling met de 
parallelweg op dit punt, 
blijvend conflict tussen 
fietsers en bovenlokaal 
autoverkeer.

Uitwisseling met de 
parallelweg op dit punt, 
blijvend conflict tussen 
fietsers en bovenlokaal 
autoverkeer.

Laterale weg wijzigd van 
kant thv de N9, het aantal 
conflicten tussen fietsers en 
autoverkeer stijgt

Uitwisseling met de laterale 
weg op dit punt, blijvend 
conflict tussen fietsers en 
bovenlokaal autoverkeer.

Fietssnelweg F212 fietssnelweg
afzonderlijke infrastructuur, 
conform

verhoogde ruimtelijke 
kwaliteit door toevoeging 
groenverbinding.

verhoogde ruimtelijke 
kwaliteit door toevoeging 
groenverbinding.

verhoogde ruimtelijke 
kwaliteit door toevoeging 
groenverbinding.

verhoogde ruimtelijke 
kwaliteit door toevoeging 
groenverbinding.

verhoogde ruimtelijke 
kwaliteit door toevoeging 
groenverbinding.

verhoogde ruimtelijke 
kwaliteit door toevoeging 
groenverbinding.

Jan Longinstraat / fietssnelweg FR0 fietssnelweg autovrij, halfverharding Afzonderlijke infrastructuur Afzonderlijke infrastructuur Afzonderlijke infrastructuur Afzonderlijke infrastructuur Afzonderlijke infrastructuur Afzonderlijke infrastructuur

Groenverbinding Laarbeekbos 2 geen onbestaande
Uitwerking als fietssnelweg 
binnen groenverbinding. 

Uitwerking als fietssnelweg 
binnen groenverbinding. 

Uitwerking als fietssnelweg 
binnen groenverbinding. 

Uitwerking als fietssnelweg 
binnen groenverbinding. 

Uitwerking als fietssnelweg 
binnen groenverbinding. 

Uitwerking als fietssnelweg 
binnen groenverbinding. 

Onderdoorgang Bowling
REF: geen
alternatieven: 
fietssnelweg

onverhard pad
Alternatieve route 
fietssnelweg Stw op Brussel: 
afzonderlijke infrastructuur

Alternatieve route 
fietssnelweg Stw op Brussel: 
afzonderlijke infrastructuur

Alternatieve route 
fietssnelweg Stw op Brussel: 
afzonderlijke infrastructuur

Alternatieve route 
fietssnelweg Stw op Brussel: 
afzonderlijke infrastructuur

Alternatieve route 
fietssnelweg Stw op Brussel: 
afzonderlijke infrastructuur

Alternatieve route 
fietssnelweg Stw op Brussel: 
afzonderlijke infrastructuur

Steenweg op Brussel fietssnelweg
verhoogde 
enkelrichtingsfietspaden - te 
smal

Fietsinfrastructuur conform. 
Aansluiting R0 wordt 
losgekoppeld van deze as.

Fietsinfrastructuur conform. 
Aansluiting R0 wordt 
losgekoppeld van deze as.

Fietsinfrastructuur conform. 
Aansluiting R0 wordt 
losgekoppeld van deze as.

Fietsinfrastructuur conform. 
Aansluiting R0 wordt 
losgekoppeld van deze as.

Fietsinfrastructuur conform. 
Verknoping met de laterale 
weg op dit punt

Fietsinfrastructuur conform. 
Verknoping met de laterale 
weg op dit punt

Koningin Astridlaan geen gemengd verkeer
Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

De Limburg Stirumlaan BFF
aanliggende  
enkelrichtingsfietspaden - te 
smal Fietsinfrastructuur conform Fietsinfrastructuur conform Fietsinfrastructuur conform Fietsinfrastructuur conform

Fietsinfrastructuur conform, 
verknoping met de laterale 
weg.

Fietsinfrastructuur conform, 
verknoping met de laterale 
weg.

Panoramastraat geen gemengd verkeer
Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Boechoutlaan (N277) BFF gescheiden 
dubbelrichtingsfietspad Optimalisatie infrastructuur Optimalisatie infrastructuur Optimalisatie infrastructuur Optimalisatie infrastructuur Optimalisatie infrastructuur Optimalisatie infrastructuur

Beverselaan (N276) fietssnelweg gescheiden 
dubbelrichtingsfietspad Optimalisatie infrastructuur Optimalisatie infrastructuur Optimalisatie infrastructuur Optimalisatie infrastructuur Optimalisatie infrastructuur Optimalisatie infrastructuur

Potaarde geen
afzonderlijke infrastructuur, 
smal

Uitwerking als recreatieve 
verbinding naast 
groenverbinding.

Uitwerking als recreatieve 
verbinding naast 
groenverbinding.

Uitwerking als recreatieve 
verbinding naast 
groenverbinding.

Uitwerking als recreatieve 
verbinding naast 
groenverbinding.

Uitwerking als recreatieve 
verbinding naast 
groenverbinding.

Uitwerking als recreatieve 
verbinding naast 
groenverbinding.

Grimbergsesteenweg geen gescheiden 
dubbelrichtingsfietspad (smal)

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Sint-Annalaan (N202)  BFF gescheiden 
enkelrichtingsfietspaden

Fietsinfrastructuur conform, 
verknoping hoofdwegennet 
blijft behouden

Fietsinfrastructuur conform, 
verknoping hoofdwegennet 
blijft behouden

Fietsinfrastructuur conform, 
verknoping hoofdwegennet 
blijft behouden

Fietsinfrastructuur conform, 
verknoping hoofdwegennet 
blijft behouden

Fietsinfrastructuur conform, 
verknoping met de laterale 
weg

Fietsinfrastructuur conform, 
verknoping hoofdwegennet 
blijft behouden

Verbinding Populierendal geen onbestaande
Uitwerking als recreatieve 
verbinding naast 
groenverbinding.

Uitwerking als recreatieve 
verbinding naast 
groenverbinding.

Uitwerking als recreatieve 
verbinding naast 
groenverbinding.

Uitwerking als recreatieve 
verbinding naast 
groenverbinding.

Uitwerking als recreatieve 
verbinding naast 
groenverbinding.

Uitwerking als recreatieve 
verbinding naast 
groenverbinding.

Warandelaan geen
gescheiden 
enkelrichtingsfietspaden - te 
smal

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Verbinding Tangebeekbos geen onbestaande
Uitwerking als recreatieve 
verbinding naast 
groenverbinding.

Uitwerking als recreatieve 
verbinding naast 
groenverbinding.

Uitwerking als recreatieve 
verbinding naast 
groenverbinding.

Uitwerking als recreatieve 
verbinding naast 
groenverbinding.

Uitwerking als recreatieve 
verbinding naast 
groenverbinding.

Uitwerking als recreatieve 
verbinding naast 
groenverbinding.

Medialaan (N209) fietssnelweg conflictvrij 
dubbelrichtingsfietspad

Fietsinfrastructuur 
conflictvrij, verknoping 
hoofdwegennet blijft 
behouden

Fietsinfrastructuur 
conflictvrij, verknoping 
hoofdwegennet blijft 
behouden

Fietsinfrastructuur 
conflictvrij, verknoping 
hoofdwegennet blijft 
behouden

Fietsinfrastructuur 
conflictvrij, verknoping 
hoofdwegennet blijft 
behouden

Fietsinfrastructuur 
conflictvrij, verknoping 
hoofdwegennet met laterale 
weg

Fietsinfrastructuur 
conflictvrij, verknoping 
hoofdwegennet blijft 
behouden

Blaesenbergweg geen afzonderlijke infrastructuur, 
smal

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Woluwelaan (R22) BFF verhoogde 
enkelrichtingsfietspaden

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Pieter Schroonsstraat geen gemengd verkeer
Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie
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Omschrijving



functie in fietsnet

Alfons Gossetlaan fietsknooppunten

Industrieverbinding geen

Brusselsesteenweg / fietssnelweg F211fietssnelweg

N9 geen

Fietssnelweg F212 fietssnelweg

Jan Longinstraat / fietssnelweg FR0 fietssnelweg

Groenverbinding Laarbeekbos 2 geen

Onderdoorgang Bowling
REF: geen
alternatieven: 
fietssnelweg

Steenweg op Brussel fietssnelweg

Koningin Astridlaan geen

De Limburg Stirumlaan BFF

Panoramastraat geen

Boechoutlaan (N277) BFF

Beverselaan (N276) fietssnelweg

Potaarde geen

Grimbergsesteenweg geen

Sint-Annalaan (N202)  BFF

Verbinding Populierendal geen

Warandelaan geen

Verbinding Tangebeekbos geen

Medialaan (N209) fietssnelweg

Blaesenbergweg geen

Woluwelaan (R22) BFF

Pieter Schroonsstraat geen

Zo
ne

 V
ilv

oo
rd

e
Zo

ne
 Z

el
lik

-W
em

m
el

G3A3 REF G1A1 G1A2 G2A1 G2A2 G3A1 G3A2 G3A3 G1A1 G1A2 G2A1 G2A2 G3A1 G3A2 G3A3
Geen wijziging tov 
referentiesituatie

1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0

gemengd verkeer -2 0 0 0 0 0 0 0 2 2 2 2 2 2 2

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Uitwisseling met de laterale 
weg op dit punt, blijvend 
conflict tussen fietsers en 
bovenlokaal autoverkeer.

-2 0 -2 -2 -2 -2 -2 -2 2 0 0 0 0 0 0

verhoogde ruimtelijke 
kwaliteit door toevoeging 
groenverbinding.

2 2 2 2 2 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0

Afzonderlijke infrastructuur -1 2 2 2 2 2 2 2 3 3 3 3 3 3 3

Uitwerking als fietssnelweg 
binnen groenverbinding. 

-2 2 2 2 2 2 2 2 3 3 3 3 3 3 3

Alternatieve route 
fietssnelweg Stw op Brussel: 
afzonderlijke infrastructuur

-1 2 2 2 2 2 2 2 3 3 3 3 3 3 3

Fietsinfrastructuur conform. 
Verknoping met de laterale 
weg op dit punt

-1 2 2 2 2 1 1 1 3 3 3 3 2 2 2

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Fietsinfrastructuur conform, 
verknoping met de laterale 
weg.

-1 2 2 2 2 1 1 1 3 3 3 3 2 2 2

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Optimalisatie infrastructuur
1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0

Optimalisatie infrastructuur
0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Uitwerking als recreatieve 
verbinding naast 
groenverbinding.

1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0

Geen wijziging tov 
referentiesituatie 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0

Fietsinfrastructuur conform, 
verknoping met de laterale 
weg

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Uitwerking als recreatieve 
verbinding naast 
groenverbinding.

-2 2 2 2 2 2 2 2 3 3 3 3 3 3 3

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0

Uitwerking als recreatieve 
verbinding naast 
groenverbinding.

-2 2 2 2 2 2 2 2 3 3 3 3 3 3 3

Fietsinfrastructuur 
conflictvrij, verknoping 
hoofdwegennet met laterale 
weg

2 2 2 2 2 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0

Geen wijziging tov 
referentiesituatie 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Score Beoordeling



functie in fietsnet REF G1A1 G1A2 G2A1 G2A2 G3A1 G3A2
Omschrijving

Haachtsesteenweg (N21) fietssnelweg gescheiden 
enkelrichtingsfietspaden Fietsinfrastructuur conform Fietsinfrastructuur conform Fietsinfrastructuur conform Fietsinfrastructuur conform Fietsinfrastructuur conform Fietsinfrastructuur conform

Zaventemsesteenweg alternatief BFF aanliggende 
enkelrichtingsfietspaden

Geknipt voor doorgaand 
autoverkeer

Geknipt voor doorgaand 
autoverkeer

Geknipt voor doorgaand 
autoverkeer

Geknipt voor doorgaand 
autoverkeer

Geknipt voor doorgaand 
autoverkeer

Geknipt voor doorgaand 
autoverkeer

Doorsteek (Nieuw)Zaventemsesteenweggeen afzonderlijke infrastructuur, 
smal, slechte staat

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Fietssnelweg F3 fietssnelweg conflictvrij 
dubbelrichtingsfietspad

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Henneaulaan BFF  gescheiden 
dubbelrichtingsfietspad

gescheiden 
dubbelrichtingsfietspad, 
knoop Henneaulaan 
autoverkeer valt weg

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

Fietsverbinding parallel aan R22 fietssnelweg verkeersvrije fietssnelweg 
naast groenverbinding 

verkeersvrije fietssnelweg 
naast groenverbinding 

verkeersvrije fietssnelweg 
naast groenverbinding 

verkeersvrije fietssnelweg 
naast groenverbinding 

verkeersvrije fietssnelweg 
naast groenverbinding 

verkeersvrije fietssnelweg 
naast groenverbinding 

verkeersvrije fietssnelweg 
naast groenverbinding 

Leuvensesteenweg (N2) alternatief BFF geen fietsinfrastructuur
Fietsinfrastructuur conform Fietsinfrastructuur conform Fietsinfrastructuur conform Fietsinfrastructuur conform Fietsinfrastructuur conform Fietsinfrastructuur conform
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functie in fietsnet

Haachtsesteenweg (N21) fietssnelweg

Zaventemsesteenweg alternatief BFF

Doorsteek (Nieuw)Zaventemsesteenweggeen

Fietssnelweg F3 fietssnelweg

Henneaulaan BFF

Fietsverbinding parallel aan R22 fietssnelweg

Leuvensesteenweg (N2) alternatief BFF

Zo
ne
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m
G3A3 REF G1A1 G1A2 G2A1 G2A2 G3A1 G3A2 G3A3 G1A1 G1A2 G2A1 G2A2 G3A1 G3A2 G3A3

Score Beoordeling

Fietsinfrastructuur conform
0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Geknipt voor doorgaand 
autoverkeer

0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

2 2 2 2 2 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0

Geen wijziging tov 
referentiesituatie

1 2 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0

Fietsinfrastructuur conform
1 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1

Fietsinfrastructuur conform
-2 1 1 1 1 1 1 1 3 3 3 3 3 3 3




