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11Discipline landschap, bouwkundig erfgoed en
archeologie

11.1 Methodologie

11.1.1 Afbakening studiegebied

Het studiegebied omvat het plangebied en directe omgeving (tot op 200m afstand), te verruimen tot de
gebieden vanwaar de geplande infrastructuren zichtbaar zijn (perceptieve kenmerken). In algemene termen
kan het studiegebied voor de discipline landschap, bouwkundig erfgoed en archeologie beschouwd worden
als een zone van enkele 100-den meter langsheen het plangebied, zowel langs de zijde van de buitenring,
als langs de zijde van de binnenring.

Figuur 11-1: indicatieve afbakening van het studiegebied (rode contour) en het gecombineerd plangebied (zwarte
contour) voor de discipline landschap, bouwkundig erfgoed en archeologie

11.1.2 Juridische en beleidsmatige context

11.1.2.1  Vlaamse Regelgeving
Sinds 1 januari 2015 is het nieuwe Onroerenderfgoeddecreet in werking. Vanaf dan geldt één
overkoepelende regelgeving voor monumenten, stads- en dorpsgezichten, landschappen en
archeologie. Het nieuwe Onroerenderfgoeddecreet vervangt drie voorgaande decreten
(monumentendecreet van 1976, archeologiedecreet van 1993 en landschapsdecreet van 1996) en een
wet uit 1931 op het behoud van monumenten en landschappen.

Met de definitieve goedkeuring van het nieuw Onroerenderfgoeddecreet door de Vlaamse regering is
ook de Conventie van Malta (ook wel het Verdrag van Valetta genoemd) in Vlaamse regelgeving
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omgezet. Om de Conventie van Malta verder te implementeren in de Vlaamse regelgeving is een
volledig nieuw archeologisch traject nodig. Daarin spelen erkende archeologen een cruciale rol.

Op 14 juli 2017 keurde de Vlaamse Regering de conceptnota “aanpassing Onroerenderfgoeddecreet
naar aanleiding van de ex-post evaluatie” goed. Deze nota stelt in grote lijnen enkele aanpassingen
aan de regelgeving voor na evaluatie van de resultaten van het Onroerenderfgoeddecreet voor de
periode 2015-2016. Hierna volgde een aanpassingstraject voor het Onroerenderfgoeddecreet en het
Onroerenderfgoedbesluit.

Op 30 maart 2018 gaf de Vlaamse Regering haar definitieve goedkeuring aan de voorziene wijzigingen,
waarna de parlementaire behandeling werd opgestart. Het Vlaams Parlement keurde het
wijzigingsdecreet op 4 juli 2018 goed. Enkele wijzigingen, zoals de aanpassingen van de
beschermingsprocedure en de nieuwe verplaatstingsprocedure, traden al op 6 september 2018 in
werking.

Op 14 december 2018 keurde de Vlaamse Regering het wijzigingsbesluit van het
Onroerenderfgoedbesluit definitief goed. De wijzigingen treden gefaseerd in werking. De overige
bepalingen treden in werking parallel met het wijzigingsbesluit, dat op 14 december 2018 definitief
werd goedgekeurd door de Vlaamse Regering. De inwerkingtreding van het besluit verloopt in fasen,
vanaf 1 januari 2019 tot 1 januari 2022 (www.onroerenderfgoed.be/regelgeving-opmaak).

Juridische gevolgen voor alle beschermd onroerend erfgoed (Bron: Agentschap Onroerend Erfgoed):

e Niemand mag een beschermd onroerend goed ontsieren of beschadigen. We noemen dat
het passief behoudsbeginsel: je moet nadelige handelingen vermijden. Dit betekent onder
andere dat het slopen of verwijderen van een beschermd erfgoed verboden is.

e Voor zakelijkrechthouders en gebruikers geldt ook een actieve plicht: je moet de nodige
instandhoudings-, herstellings-, beveiligings-, beheers- en onderhoudswerken uitvoeren om
het behoud en onderhoud van het beschermd goed of terrein te verzekeren. Je moet het
goed als een goede huisvader beheren, de toestand regelmatig controleren en in geval van
nood onmiddellijk passende maatregelen nemen.

e Wil je als zakelijkrechthouder of gebruiker bepaalde werken uitvoeren aan een beschermd
erfgoed, dan heb je een toelating van ons nodig, ook als je geen omgevingsvergunning nodig
hebt voor die werken. De toelatingsplichtige werken zijn opgesomd in het
beschermingsbesluit. Voor oudere beschermde sites zijn deze vermeld in het
Onroerenderfgoedbesluit als ze niet in het beschermingsbesluit vermeld zijn. De toelating
garandeert dat de erfgoedwaarden van het goed of terrein niet aangetast worden door de
werken en dat nieuwe toevoegingen of aanpassingen gebeuren met respect voor de
erfgoedwaarden. Als het beschermd goed gelegen is in een erkende
onroerenderfgoedgemeente dan geeft deze gemeente de toelating, als er voor de werken
geen andere vergunning vereist is.

e Verkoop je (voor eigen rekening of als tussenpersoon) een beschermd goed of terrein, dan
vermeld je in alle publiciteit dat dit beschermd is en welke rechtsgevolgen daaraan verbonden
zijn. Niet alleen notarissen en vastgoedmakelaars zijn daartoe verplicht, maar iedereen die
het initiatief neemt tot een eigendomsoverdracht. De overdracht kan een verkoop zijn, maar
ook een verhuurovereenkomst voor meer dan negen jaar, de inbreng in een vennootschap,
de vestiging of overdracht van een erfpacht of opstalrecht of een andere vorm van
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eigendomsoverdracht. Meer informatie over deze informatieplicht vind je op de pagina’s
over verkoop van erfgoed.

Naast de juridische gevolgen die voor alle beschermd onroerend erfgoed van toepassing zijn, kunnen
nog specifieke verbodsbepaling van toepassing zijn. Deze zijn opgenomen in het beschermingsbesluit
van het beschermd goed.

Juridische gevolgen voor elementen uit de vastgestelde inventaris (Bron: Agentschap Onroerend

Erfgoed):

e Naast de zorgplicht en de informatieplicht hebben sommige vastgestelde inventarissen hun
eigen specifieke rechtsgevolgen.

e Deinventaris van het bouwkundig erfgoed:

(o}

Voor gebouwen uit de vastgestelde lijst kan je een afwijking vragen van de normen
voor energieprestatie en binnenklimaat als dat nodig is om de erfgoedwaarde van
het pand in stand te houden (het Energiedecreet van 8 mei 2009. Meer informatie
vind je op de website Energiesparen.be.

Zonevreemde gebouwen uit de vastgestelde lijst kunnen gemakkelijker een nieuwe
functie krijgen. Zo is het mogelijk dat een hoeve in agrarisch gebied een functie krijgt
die niet agrarisch is (Besluit van 28 november 2003, artikel 10).

Bij sociale woningen met erfgoedwaarde wordt sociale huisvesting door renovatie
gestimuleerd. In de sociale woningbouw geldt dat de kosten voor renovatie beperkt
zijn tot een prijsplafond. Dat maximum wordt bepaald op basis van een
simulatietabel voor investeringsverrichtingen, opgenomen in de normen waaraan
sociale woningen moeten voldoen. Gaat het om de renovatie van beschermde
woningen of woningen op de vastgestelde lijst, dan gelden er specifieke afwijkingen.
De normen zijn te raadplegen op de website van de Vlaamse Maatschappij voor
Sociaal Wonen (VMSW). (Procedurebesluit Wonen van 14 juli 2017)

Als er voor de sloop van een gebouw uit de vastgestelde lijst een vergunning nodig
is, dan moet de vergunningverlenende overheid haar beslissing motiveren en in haar
beslissing aangeven hoe ze de erfgoedwaarden in acht heeft genomen.

e Deinventaris van houtige beplantingen met erfgoedwaarde:

[0}

Als er voor de kap van een onroerend goed uit de vastgestelde lijst een vergunning
nodig is, dan moet de vergunningverlenende overheid haar beslissing motiveren en
in haar beslissing aangeven hoe ze de erfgoedwaarden in acht heeft genomen.

e Deinventaris van archeologische zones:

(o]

Wie werken wil uitvoeren in een vastgestelde archeologische zone, is sneller
verplicht tot archeologisch vooronderzoek, al dan niet gevolgd door een opgraving.

Je bent dan al verplicht om bij de aanvraag van een omgevingsvergunning voor
stedenbouwkundige werken een archeologienota toe te voegen wanneer de totale
oppervlakte van de ingreep in de bodem 100m? of meer beslaat en de totale
oppervlakte van de kadastrale percelen waarop de vergunning betrekking heeft
300m? of meer bedraagt. Dit geldt ook wanneer de betrokken percelen slechts
gedeeltelijk gelegen zijn in een archeologische zone die vastgesteld is.
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0 Voor een omgevingsvergunning voor het verkavelen van gronden ben je verplicht
om een archeologienota op te maken wanneer de totale opperviakte van de
kadastrale percelen waarop de vergunning betrekking heeft 300m? of meer
bedraagt. Dit geldt ook wanneer de betrokken percelen slechts gedeeltelijk gelegen
zijn in een archeologische zone die vastgesteld is.

0 De vergunningverlenende overheid kan de omgevingsvergunning pas afleveren
wanneer het agentschap of de erkende onroerenderfgoedgemeente akte heeft
genomen van de archeologienota.

e Kaart van gebieden waar geen archeologisch erfgoed te verwachten valt:

0 Bij de aanvraag van een omgevingsvergunning moet in sommige gevallen een
archeologienota worden gevoegd. Dat moet nooit wanneer de ingreep in de bodem
waarvoor de omgevingsvergunning wordt aangevraagd, volledig valt binnen een
gebied dat op deze kaart is aangeduid.

Erfgoedlandschappen:

In 2004 introduceerde de Vlaamse overheid het instrument erfgoedlandschap als een alternatieve
manier om landschappelijke gehelen te vrijwaren via het instrumentarium van de ruimtelijke ordening.
Openbare besturen kunnen erfgoedlandschappen opnemen in gemeentelijke, provinciale of
gewestelijke ruimtelijke uitvoeringsplannen (RUP).

Een erfgoedlandschap beoogt niet de bescherming van individuele erfgoedelementen, maar vormt
een groter ruimtelijk geheel, dat vanuit erfgoedperspectief een erfgoedwaarde krijgt. Bij ruimtelijke
planning gaat hierdoor aandacht naar het onroerend erfgoed. Gebieden en zones die openbare
besturen binnen de bestemmingsprocessen van deze regelgeving omwille van hun erfgoedwaarden
afbakenen, worden een erfgoedlandschap.

Er situeren zich geen erfgoedlandschappen binnen of in de directe nabijheid van het (gecombineerde)
plangebied.

11.1.2.2 Brusselse regelgeving
De wettelijke beginselen met betrekking tot de bescherming van het erfgoed in het Brussels
Hoofdstedelijk Gewest zijn vervat in een ordonnantie, het Brussels Wetboek van Ruimtelijke Ordening
(BWRO) en zijn uitvoeringsbesluiten.

In het BWRO, in werking getreden op 5 juni 2004, werden diverse vroegere ordonnanties gecodificeerd
en opgenomen, waaronder de ordonnantie van 4 maart 1993 inzake het behoud van het onroerend
erfgoed, en de organieke ordonnantie van 22 augustus 1991 houdende organisatie van de planning en
de stedenbouw.

e Gevolgen voor op de bewaarlijst ingeschreven onroerende goederen:

0 De eigenaar van een goed behorend tot het op de bewaarlijst ingeschreven
onroerende erfgoed is verplicht om dit in goede staat te houden en om de bijzondere
behoudsvoorwaarden, die eventueel werden voorgeschreven, na te leven.

0 In afwijking van de artikelen 133 en 135 van de nieuwe gemeentewet, kan de
burgemeester het gedeeltelijk of volledig afbreken van een goed dat ingeschreven
is op de bewaarlijst, niet bevelen zonder kennis te geven van zijn beslissing aan de
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Regering [alsook, tegelijkertijd, aan de gemachtigde ambtenaar Erfgoed]. De
beslissing van de burgemeester behoeft de goedkeuring van de Regering.

e Voor het beschermd onroerend erfgoed is het verboden :

0 1° een goed dat behoort tot het beschermde onroerende erfgoed gedeeltelijk of
volledig af te breken;

0 2° een dergelijk goed te gebruiken of het gebruik ervan zodanig te wijzigen dat het
zijn waarde verliest volgens de maatstaven bepaald in artikel 206, 1°;

0 3°in een dergelijk goed werkzaamheden uit te voeren zonder rekening te houden
met bijzondere behoudsvoorwaarden;

0 4° een goed dat behoort tot het beschermd onroerend erfgoed gedeeltelijk of
volledig te verplaatsen, tenzij de materiéle vrijwaring van het goed dit absoluut
vereist en op voorwaarde dat de nodige garanties voor de afbraak, het overbrengen
en de wederopbouw ervan op een geschikte plaats genomen zijn.

0 De Regering kan evenwel de gedeeltelike afbraak van een beschermde
archeologische vindplaats toestaan binnen de perken die noodzakelijk zijn voor de
opgravingen die op deze plaats uitgevoerd dienen te worden.

11.1.3 Aanpak effectbeoordeling (incl. beoordelingscriteria en significantiekader)

11.1.3.1 Methodiek grondig onderzoek referentiesituatie
Met betrekking tot de discipline landschap, bouwkundig erfgoed en archeologie worden volgende
bronnen geraadpleegd om de referentiesituatie® van het studiegebied te beschrijven:

e landschapsatlas (met afbakening/selectie van zgn. Traditionele Landschappen,
Ankerplaatsen, Relictzones, Lijnrelicten en Punt-relicten)

e Historische kaarten, foto’s, ...

e Inventaris van beschermde monumenten, landschappen, stads- en dorpsgezichten
e Inventaris van het (overig) waardevol onroerend erfgoed

e Inventaris van de gekende archeologische relicten

Het studiegebied omvat het gecombineerde plangebied en directe omgeving (tot op 200m afstand),
te verruimen tot de gebieden vanwaar de geplande infrastructuren zichtbaar zijn (perceptieve
kenmerken). Op basis van de eigenschappen van het gezichtsvermogen kunnen we uitgaan van een
afstand van 500m tot waar karakteristieke landschapselementen nog herkenbaar zijn en tot 1200 a
1400m voor wat betreft de zogenaamde ‘kritische kijkafstand’2. Dit is de afstand waarbij contouren

! De feitelijke referentiesituatie is de bestaande toestand, aangevuld met de gekende ruimtelijke ontwikkelingen
die normaliter gerealiseerd zullen zijn véér de realisatie van het plan “herinrichting R0” (referentiejaar 2030);
hiertoe behoren ook bepaalde onderdelen van het overkoepelend project “Werken aan de Ring” (de zogenaamde
“quick wins”). Voor een beschrijving van de quick wins wordt verwezen naar het inleidend hoofdrapport paragraaf
3.1.4.

2 Bron: Nijhuis Steffen, 2014. Visueel landschapsonderzoek. Methoden van visueel-ruimtelijke analyse met GIS.
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vervagen, objecten met de achtergrond versmelten en dieptezicht niet meer mogelijk is. De
theoretische kijkafstand bedraagt bij een gemiddeld persoon met 1,6m ooghoogte ca. 4,8km, maar in
werkelijkheid spelen atmosferische omstandigheden een belangrijke rol. Hoe dan ook is de
invioedssfeer tot waar de geplande infrastructuren zichtbaar zullen zijn sterk afhankelijk van de
omgeving. In ‘open en vlak’ gebied kan dit dus tot enkele km’s ver reiken, terwijl in begroeid en
bebouwd gebied de reikwijdte beperkt is tot de eerste opgaande elementen en dus slechts enkele
100-den meter ver bedraagt.

11.1.3.2 Methodiek effectvoorspelling en —beoordeling
Aanlegfase versus beheer- en exploitatiefase

Voorliggend plan-MER omschrijft en beoordeelt de effecten van de exploitatie- en beheerfase van de
geplande toestand t.o.v. de referentiesituatie. Gezien de aard en de duur® van de werkzaamheden die
gepaard gaan met de realisatie van het planvoornemen worden ook de voorbereidings- en aanlegfase
behandeld, voor zover het om permanente of zeer langdurige effecten gaat. Voor een
effectbeschrijving van de aanlegfase t.a.v. de discipline landschap, bouwkundig erfgoed en archeologie
wordt verwezen naar §11.3.6.

Beoordelingscriteria en significantiekader

In de scopingnota zijn de effectgroepen “impact op landschappelijke structuur” en “perceptieve
kenmerken” onder dezelfde ‘lijn’ opgenomen in de Tabel 21 (Beoordelingscriteria en
significantiekader voor de discipline landschap, bouwkundig erfgoed en archeologie), omdat de
methodiek (kwalitatieve beschrijving) en significantiekader (omvang en waarde van de gebieden waar
significante wijzigingen optreden) voor beide effectgroepen dezelfde zijn. Het gaat echter om 2
verschillende effectgroepen die afzonderlijk besproken worden:

e impact op landschappelijke structuur: de effectgroep ‘impact op landschapsstructuur’ vormt
een uitgebreide en gevarieerde groep van effecten. Het betreft effecten op de (relaties
tussen) fysische componenten van het landschap. Directe effecten treden op door fysische
verstoringen zoals bijvoorbeeld het verlies van landschapselementen zoals hagen, taluds,
bomen, enz... Indirecte effecten onderscheiden zich door een ruimtelijke of temporele
scheiding van de verstoringsbron, bijvoorbeeld veranderingen in stroomafwaarts gesitueerde
vegetatie, als gevolg van een gewijzigde oppervlaktewaterafstroming in een stroomgebied.

e perceptieve kenmerken: De effectgroep ‘perceptieve kenmerken’ heeft betrekking op de
waardering van kwaliteit en gebruikswaarde van landschappen. De interpretatie van deze
waarden steunt op de perceptieve (visuele) analyse van landschappen. Hierbij geschiedt de
beoordeling vanaf de omgeving naar de RO toe (m.a.w. op welke manier wordt de RO
geintegreerd in het landschap). Hierbij speelt dan ook een rol in welke mate de RO vanaf de
omgeving aan het oog onttrokken wordt of net niet. Een beoordeling vanaf de Ring naar de
omgeving toe wordt beoordeeld in de discipline mens (belevingsaspect vanuit het standpunt
van de gebruiker van de RO)*.

3n het inleidend hoofdrapport §3.3.4 worden de aannames m.b.t. aanlegfase opgesomd. Daar wordt aangegeven
dat een grootschalig project als de herinrichting van de RO Noord gepaard gaat met een aanlegfase die meerdere
jaren zal duren, zelfs op het niveau van de deelzones, waardoor de tijdelijke milieueffecten van de aanlegfase een
semi-permanent effect (kunnen) krijgen.

4n de discipline landschap gaat het met name over de beoordeling van de landschappelijke inpassing van de Ring
in haar omgeving. In de discipline mens — ruimtelijke aspecten gaat het vnl. van hoe die omgeving ‘beleefd’ wordt,

GRUP ‘Ruimtelijke herinrichting van de RO — deel Noord’ : Ontwerp plan-MER — discipline landschap, bouwkundig
erfgoed en archeologie | 17



@)

anteagroup

De methodiek aangaande de effectvoorspelling en —beoordeling van de discipline landschap,
bouwkundig erfgoed en archeologie is verfijnd t.o.v. eerder in de scopingnota opgenomen (zie verder).

Tabel 11-1: Beoordelingscriteria en significantiekader voor de discipline landschap, bouwkundig erfgoed en

archeologie
Effectgroep Criterium Methodiek
Impact op Verwijderen of verstoren van Kwalitatieve en kwantitatieve beschrijving,
landschappelijke geomorfologische elementen, 0.b.v. confrontatie ingrepen met
structuur en relaties | eenheden en processen referentiesituatie a.d.h.v. GIS-analyse van
Aantasting, vernietiging en beschikbaar kaartmateriaal (bv.
doorsnijding van geomorfologische kaarten,
landschapselementen kwetsbaarheidskaarten)
Landschapsecologische
verstoring/aantasting
Impact op Aantasting, vernietiging of Kwalitatieve beschrijving van de
cultuurhistorische verstoring van cultuurhistorische cultuurhistorisch waardevolle relicten die
erfgoedwaarde elementen en structuren door het project kunnen aangetast worden
Aantasting van de historische of verdwijnen
continuiteit van het landschap Kwalitatieve beschrijving van de
erfgoedkenmerken (0.a. ‘openheid van het
landschap’ en ‘agrarisch karakter’) die door
het project kunnen aangetast worden of
verdwijnen
Impact op Directe effecten (vernietiging, Kwalitatieve beschrijving van de
bouwkundige beinvloeding ensemblewaarde, bouwkundig waardevolle relicten die door
erfgoedwaarden beinvloeding context, aantasting het project kunnen aangetast worden of
historische continuiteit) verdwijnen
Effecten via processen of indirecte
effecten (via grondwater, bodem,
trillingen, lucht en licht)
Impact op Mogelijke aantasting archeologisch | Inschatting archeologische potentie gebied
archeologie patrimonium door: 0.b.v. CAl, historisch kaartmateriaal en
- Fysieke aantasting bodemkenmerken
- Degradatie door verandering
grond-watertafel en landgebruik
- Deformatie
- Aantasting ensemblewaarde
- Aantasting archeologische
potentie
Impact op Visuele verstoring: wijziging in het Kwalitatieve beschrijving,
perceptieve landschapsbeeld (uitzicht) of het landschapsobservatie en —karakterisatie
kenmerken / landschapskarakter Visuele kwetsbaarheidsbepaling
landschapsbeeld Veranderingen in het gebruik en
het beheer van het landschap

en dit vanuit in principe 2 standpunten: enerzijds vanuit de gebruikers van de RO >> welke panoramische zichten
zien zij vanaf de RO. Anderzijds vanuit de gebruikers in de omgeving van de RO: in welke mate worden omwonenden,
recreanten, werknemers geconfronteerd met de RO vanuit hun verblijf-, recreatie- of werkplaats.
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De toekenning van effectscores zal gebeuren rekening houdende met de ernst en omvang van een
effect (omvang of ruimtelijke schaal van verandering) enerzijds en de kwetsbaarheid van de receptor
‘landschap’ anderzijds. De kwetsbaarheid van de receptor kan bv. gemeten worden op basis van de
“waarde” (waardering) van het betrokken landschapsonderdeel dat door de ingreep beinvloed wordt.
Deze waardering is onderdeel van de beschrijving van de referentiesituatie. Archeologische waarden
zijn in het algemeen niet met zekerheid gekend. Waar mogelijk wordt daarvoor rekening gehouden
met het “archeologische potentieel” van het betrokken studiegebied.

Aan de hand van de voornoemde criteria kan het onderstaande significantiekader worden gehanteerd:

Tabel 11-2: Significantiekader voor effectbeoordeling van de discipline Landschap, bouwkundig erfgoed en

archeologie
Waarde/Kwaliteit van het Schaal/Omvang van de Score> Globaal milieueffect®
landschap impact
Hoog Groot -3/43 Aanzienlijk negatief /
ositief effect
Hoog Matig P
Matig Groot
Hoog Klein -2/+2 Negatief/positief
. . effect
Matig Matig
Laag Groot
Matig Klein -1/+1 Beperkt negatief /
. positief effect
Laag Matig
Laag Klein 0 Verwaarloosbaar of
geen effect

5 De scores mogen niet gesommeerd worden over verschillende effecten.

5 Hoewel milieueffectrapportage zich vaak focust op de negatieve effecten, kunnen ook de positieve effecten van een project belicht worden.
Positieve effecten kunnen bv. optreden indien belangrijke/diverse/onderscheiden landschapselementen, die eerder verloren gegaan zijn of
gedegradeerd, toegevoegd, hersteld of verbeterd worden. Positieve effecten kunnen ook optreden door herstel en/of versterking van
cultuurhistorische landschapsattributen, door ontsnippering of verbinding (het verminderen van bestaande versnippering) en in geval van
ingrepen gericht op herstel van een fysische toestand van het water, bodem of luchtsysteem die (door een verstoring in het recente verleden)
het ecologisch evenwicht met de biotische landschapselementen en structuren in de historische situatie heeft verstoord.
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De koppeling van de effectscores aan milderende maatregelen is conform het algemeen kader zoals
aangegeven in §3.7.

11.2 Beschrijving referentiesituatie/bestaande situatie

De (feitelijke) referentiesituatie voor de discipline landschap, bouwkundig erfgoed en archeologie
betreft het (feitelijk) ruimtegebruik op het terrein, in casu dus de ‘bestaande situatie’, zoals afgeleid
uit recente orthofoto’s en terreinwerk, aangevuld met gekende ruimtelijke ontwikkelingen die
normaliter gerealiseerd zullen zijn véér de realisatie van het plan “herinrichting R0” (referentiejaar
2030). Hiertoe behoren ook bepaalde onderdelen van het overkoepelend project “Werken aan de
Ring” (de zogenaamde “quick wins” bv. ter hoogte van de complexen A201 en Henneaulaan,
tramlijnen Brabantnet,...). Zie ook §3.1.4 van het inleidend hoofdrapport.

In de ruimtelijke disciplines (dus ook de discipline landschap, bouwkundig erfgoed en archeologie)
wordt voor wat betreft de “feitelijke” referentiesituatie als volgt omgegaan met de ‘gekende
ruimtelijke ontwikkelingen die normaliter gerealiseerd zullen zijn vddr de realisatie van het plan
herinrichting RO’ :

e deinfrastructurele aanpassingen aan de weg-, fiets- en OV-infrastructuur worden beschouwd
als zijnde onderdeel van de referentiesituatie (zichtjaar 2030)

e naast aanpassingen aan de weginfrastructuur is er — met name voor de quick wins’ RO — fase
1 — ook de ‘invulling’ van de omliggende percelen. De invulling daarvan is nog niet gekend,
waardoor deze invulling van de omliggende percelen niet beschouwd wordt als onderdeel
van de referentiesituatie en daardoor de (groen)inrichting cfr. het planvoornemen mee kan
beoordeeld worden in de milieubeoordeling.

11.2.1 Cultuurhistorische ontwikkeling van het studiegebied

Uit de Ferrariskaart blijkt een agrarisch landschap te domineren, dat lokaal doorsneden wordt door
valleigebieden, stedelijke gebieden en dorpen. Op de kaart zijn vooral het stedelijk gebied van Brussel
alsook de valleigebieden (bijvoorbeeld van de Zenne, de Tangebeek, de Maalbeek, de Traweelbeek,
de Woluwe, de Molenbeek, ....) en het Zoniénwoud (weliswaar buiten het studiegebied gelegen) zeer
duidelijk zichtbaar. Langsheen het plangebied zijn reeds verschillende dorpen gelegen, maar van de
huidige verstedelijking, de RO of de luchthaven zijn nog geen sporen.

Er is opmerkelijk weinig evolutie tussen de Ferrariskaart en de topografische kaart Vandermaelen
(1846 — 1854). Alleen de spoorwegen naar Gent en Antwerpen duiden op de start van de
industrialisatie. De urbanisatiegolf start in de 19% eeuw duidelijk vanuit de vijfhoek van Brussel. Het
Laarbeekbos is gehalveerd in het zuiden.

De topografische kaarten uit 1924 - 1933 geven het landschap weer voor de aanleg van de snelwegen.
Op de kaarten is echter wel reeds een duidelijke urbanisatiegolf van bewoning en industrie in de
randgemeenten te zien.

7 Meer informatie over deze quick wins: zie §3.1.4 van het inleidend hoofdrapport.
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De luchtfoto uit 1971 geeft nog een dominantie van landbouwgebied in het noorden en het westen
weer, maar een exponentiéle toename van de verstedelijking rond Brussel. Bovendien is in het oosten
en het westen reeds een stuk van de RO gerealiseerd en is ook de luchthaven inmiddels aanwezig.

Op de luchtfoto uit 1979-1990 is de RO ook in het noorden afgewerkt. Verder is het beeld gelijkaardig
aan dat op de meest recente orthofoto.

Figuur 11-2: Ferrariskaart (1777) met aanduiding van het gecombineerd plangebied loop 1
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Figuur 11-3: Topografische kaart Vandermaelen (1846 - 1854) met aanduiding van het gecombineerd plangebied
loop 1
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Figuur 11-4: Topografische kaart (Deel Anderlecht 31/2 (1924-1948)) (Bron: www.cartesius.be)

Figuur 11-5: Topografische kaart (Deel Bruxelles 31/3 (1924-1933)) (Bron: Cartesius)
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Figuur 11-6: Topografische kaart (Deel Vilvorde 23/7 (1930)) (Bron: Cartesius)
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Figuur 11-7: Luchtfoto 1971 met aanduiding van het gecombineerd plangebied loop 1

Figuur 11-8: Luchtfoto 1979 — 1990 met aanduiding van het gecombineerd plangebied loop 1
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11.2.2 Landschapsstructuur

De situering op macroniveau gebeurt op basis van de indeling van Vlaanderen in traditionele
landschappen (Antrop, 2002), zoals weergegeven op onderstaande Figuur 11-9. Globaal valt het
plangebied echter buiten een traditioneel landschap, en wordt aangeduid als stedelijke agglomeratie.
Lokaal bevindt het plangebied zich (deels) in volgende traditionele landschappen, met volgende
beleidswenselijkheden?:

. De RO te Dilbeek, Asse, Wemmel, Grimbergen en Vilvoorde zijn gedeeltelijk gelegen binnen het
traditioneel landschap “Land van Asse”:

= vyrijwaren resterende open ruimten door weren en bufferen van bewoning en
infrastructuur;

= gccentueren van de landschappelijke structuur door benadrukken van de perceptieve
kwaliteiten van het reliéf en de valleien;

= optimaliseren mobiliteit ;

= herstellen en intact houden van de kleine landschapselementen en het bocagekarakter
in de valleien;

= opbouw van een groenconnectiviteit die de verschillende domeinen in het noordelijke
deel van de Brusselse gordel met elkaar verbinden.

. Te Machelen grenst het plangebied aan het traditioneel landschap “Rubensland”:

= vyrijwaren resterende open ruimten door weren en bufferen van bewoning en
infrastructuur;

= qaccentueren van de landschappelijke structuur door benadrukken van de perceptieve
kwaliteiten van het reliéf en de valleien;

= optimaliseren mobiliteit;

= herstellen en intact houden van de kleine landschapselementen in de valleien en het
compartimentenlandschap;

= concentreren en bufferen van de industriéle bebouwing;
= valleigebieden vrijwaren van bebouwing.

e Te Zaventem en Kraainem grenst het plangebied aan het traditioneel landschap “Land van
Bertem — Kortenberg”:

= jn evenwicht houden van de sterke verweving van functies: intensieve (niet-
grondgebonden) landbouw, wonen en natuur;

= beperken verdere verstedelijking uitgaande van Brussel, Leuven en Mechelen;

8 De cursieve teksten betreffen een letterlijke overname uit het document ‘Traditionele landschappen van het
Vlaamse Gewest; Vakgroep Geografie, Prof. Dr. Marc Antrop, Lic. Veerle Van Eetvelde, Lic. Jo Janssens, Lic. llse
Martens, Lic. Sylvie Van Damme; Versie 6.1 — maart 2002’.
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= gccentueren contrasten van het beekverloop (meer groen en gesloten) met de
omgeving (openheid vrijwaren) kan ordenend en structuurversterkend zijn;

= optimaliseren mobiliteit.

Er zijn geen bronnen bekend voor de Brusselse context. Er kan echter redelijkerwijze verwacht worden
dat het grondgebied Brussel aangeduid zou worden als stedelijke agglomeratie.

Figuur 11-9: Situering traditionele landschappen

De situering op mesoniveau omvat een beschrijving van de landschappelijke kenmerken en structuren
van het plangebied en de nabije omgeving.

Het gebied van de RO kan landschappelijk gedifferentieerd worden in een 3-tal grote entiteiten. De
landschappelijk-morfologische structuur is meer grootschalig en open ten noorden van de RO in de
zone Wemmel en Vilvoorde. Tussen de bebouwingskernen liggen nog aanzienlijk open ruimtes, open
kouters en velden (akkergebieden). Ten zuiden van de RO is de zone Wemmel en Vilvoorde sterk
verstedelijkt, maar er bevinden zich nog belangrijke landschappelijke fragmenten. De zone Zaventem
is een verregaand verstedelijkt gebied met onderliggend zeer versnipperde resten van de vallei van de
Woluwe en enkele relicten van kouters en velden. Er is dus een morfologisch onderscheid tussen het
noordwestelijk (meer grootschalig en open), zuidwestelijk (belangrijke fragmenten en parken) en het
oostelijk gebied (versnipperd) te maken.

Volgende elementen zijn opgenomen op de landschapskenmerkenkaart (beschikbaar voor het Vlaams
grondgebied, zie Figuur 11-10):

e Nieuwe nederzettingen

e Cluster van bouwkundig erfgoed (gebouwen met Brusseliaanse kalksteen)
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e Kasteelparken en —domeinen
e Industriezones

e Autosnelwegen

e Interstedelijke hoofdwegen
e Spoorwegen

e Waterlopen

e Hoogspanningslijnen

Figuur 11-10: Landschapskenmerkenkaart

Op microniveau kunnen aangaande de landschappelijke en morfologische structuur in de directe
omgeving van de RO de grazige taluds en bermen met opgaand groen genoemd worden. Daarnaast
kunnen nog een aantal landschappelijke figuren potentieel onderscheiden worden zoals het kasteel
van Groot-Bijgaarden; de configuratie van het Laarbeekbos en het Moeras van Ganshoren met de
aangrenzende open ruimte aan Hooghof en Ronkelhof en de bovenlopen van de Maalbeek bij
Relegem; de Koninklijke figuur met het Park van Laken, de A12, Hof te Bever en de Plantentuin Meise;
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de landschappelijke fragmenten met het Domein Drie Fonteinen, Tangebeekbos, de Tangebeekvallei
en Hoogveldbos; de gefragmenteerde vallei van de Woluwe en de kasteelparken Jourdain en de
Burbure..
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Figuur 11-11: landschappelijk-morfologische structuur (Bron: MoVeR0)

In de zone Wemmel bevinden zich, rond de knoop RO-E40 en ook langs de N9 naar het noordwesten,
middelgrote bedrijvenzones, aansluitend op een aantal landschappelijke restfragmenten, zoals de
bovenlopen van beekvalleien en een aantal landbouwkouters. Ten zuidwesten van de
verkeerswisselaar is er tussen bebouwingslinten nog veel vrij groen, waar het kasteeldomein van
Groot-Bijgaarden een typerende landschappelijke identiteit aangeeft. Een aantal dreven kenmerken
deze plek.

Ten noorden van de spoorweg Brussel-Dendermonde is er het open landschap met ‘natuurlijk
grasland’ en ‘akkerland’ gelegen langs beide zijden van de Ring. Het Laarbeekbos, opgenomen als
beschermingszone Natura 2000, is ‘loofbos’. Het is een indrukwekkend bos met hoge beuken enin het
voorjaar bijzonder mooi door de bloesems van daslook. Het Laarbeekbos is reeds zichtbaar op de
Ferrariskaarten, maar voorheen was hier een kalksteengroeve die beheerd werd door een abdij. Ten
zuiden van het Laarbeekbos bevindt zich het moeras van Jette-Ganshoren dat aansluit op de vallei van
de Molenbeek. Ten noorden van het Laarbeekbos bevindt zich belangrijk ‘landbouwgebied met
aanwezigheid van natuurlijke vegetatie’. De Wemmelse Motten zijn een speelbos-natuurgebied
(hooiland) dwars op de Maalbeek en richting Laarbeekbos®. Verder door sluit deze plek aan op de vallei
van de Maalbeek en de Brabantse kouters met 0.a. het Hooghof en Ronkelhof als relicten.

Ten westen van het kasteel van Bever bevindt zich belangrijk landbouw- en akkerland met aanliggend
een bosrijk deel van de Maalbeekvallei. Dit kasteeldomein omvat tevens het brongebied van een
zijarm van de Maalbeek (‘de Beverbron’).

Op topografisch vlak is de RO in de zone Wemmel asymmetrisch ingeplant ten opzichte van een
oostwest georiénteerde heuvelkam. Het hoogteverschil tussen het knooppunt Groot-Bijgaarden in het
bekken van de Molenbeek en het aansluitingscomplex t.h.v. UZ Brussel bovenop die heuvelkam is
groot (ca. 30m). Vanaf afrit 9 daalt de snelweg opnieuw in noordwaartse richting naar de rand van het
bekken van de Maalbeek (zie Figuur 11-12 en Figuur 11-13). Op die heuvelkam zelf ligt de RO meestal
net ten noorden van de kamlijn: de omgeving ten zuiden van de RO is hier hoger gelegen dan ten
noorden. Behalve tussen Hooghof en Laarbeekbos waar de RO zich insnijdt.

° De benaming ‘Motte’ slaat terug op de naam van de straat ginds en de (verdwenen) middeleeuwse Motte van
Releghem (stroomopwaarts de Maalbeek) (bron: Strategisch Project Groene Noordrand).
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Figuur 11-12: Zone Wemmel — Topografie (Geopunt Vlaanderen, Digitaal Hoogtemodel Vlaanderen ll, digitaal
terreinmodel 1m)

In de zone Vilvoorde zijn er grotere entiteiten te vinden rond de RO. De zuidelijke kant van de RO is
sterk verstedelijkt. Ten noorden van de RO zijn er een aantal grote open ruimtes aanwezig,
voornamelijk landbouw- en akkergebieden (Brabantse kouters). Het gebied Klein Hoogveld ten zuiden
van het Tangebeekbos wordt ontwikkeld als parkbos. Het domein aan het Prinsenkasteel sluit aan op
de noordelijke landschappelijke structuur van bos en open ruimte. Ten westen van het kanaal bevindt
er zich het domein Drie Fonteinen, één van de oudste landschappelijke parken van Belgié. Het gedeelte
van de vallei van de Tangebeek ten zuiden van de RO ligt meer versnipperd tussen de bebouwing en
naar Strombeek toe verdwijnt de beek onder de oppervlakte.

Op topografisch vilak is de RO in het westen van de zone Vilvoorde nog gedeeltelijk gelegen op de
heuvelkam met de omgeving ten noorden lager dan die ten zuiden. Dan snijdt de RO door de
Heuvelkam en daalt naar de vallei van de Tangebeek. Het hoogteverschil tussen de Tangebeekvallei
en de waterscheiding met Zennevallei is relatief beperkt. Maar de flank van die Zennevallei is dan weer
erg steil, wat typisch is voor de asymmetrische beekvalleien in het Brusselse. Het hoogteverschil van
meer dan 35 m wordt daar opgevangen door het viaduct van Vilvoorde (zie Figuur 11-13).
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Figuur 11-13: Zone Vilvoorde —Topografie (Geopunt Vlaanderen, Digitaal Hoogtemodel Vlaanderen Il, digitaal
terreinmodel 1m)

De zone Zaventem wordt nog steeds gekenmerkt door de restfragmenten van de vallei van de
Woluwe, en de topografische structuur is duidelijk leesbaar. Het gevoel van de vallei wordt sterker op
specifieke plekken, zoals de bufferbekkens langs de op- en afrit van de H. Henneaulaan. Deze sluiten
richting Zaventem centrum aan op een artificiéle heuvel met een parkje. Markant voor de omgeving
van de zone Zaventem zijn de open kouters en velden (akker- en landbouwgebieden) in de omgeving
van de RO. Deze liggen vaak niet in eerste linie ten opzicht van de RO, mede door de verstedelijking die
de zone Zaventem ondergaan heeft na de aanleg van de RO. Net ten zuiden van de verkeerswisselaar
Sint-Stevens-Woluwe vormt de vallei van de Vuilbeek samen met de Kleine Maalbeek wel een
groenstructuur, waarbij het Park Jourdain en Kasteel ter Burbure te Kraainem deel uitmaken van deze
groenstructuur in de gefragmenteerde Woluwevallei.

Op topografisch vlak bevindt de zone Zaventem van de luchthaven naar het westen, zich op de
oostelijke flank van de Zennevallei. Deze flank is veel minder steil dan de westelijke flank in de zone
Vilvoorde. De RO volgt het tracé van twee parallelle, ingekokerde beken, de Woluwe en de
Zoutenstraatbeek. De vallei van deze beken is zichtbaar op de kaart van de Ferraris als groene
verbinding doorheen het droge akkerland op de kouters. Door zijn positie in deze vallei ligt de RO
tussen knooppunt Sint-Stevens-Woluwe en de luchthaven grotendeels lager dan de omgeving.

Op de reliéfkaart en de kaart van waterlopen is ook te zien dat de RO twee andere beekvalleien kruist
die aantakken op de Woluwe. Dit zijn de Kleine Beek (t.h.v. H. Henneaulaan) en de Kleine Maalbeek
en Vuilbeek (net ten zuiden van de verkeerswisselaar in Sint-Stevens-Woluwe). Deze twee
beekvalleien laten zich duidelijk lezen in het lengteprofiel van de RO.

Tussen het hoogste punt t.h.v. Sint-Stevens-Woluwe en het laagste punt t.h.v. het knooppunt
Machelen is er een wezenlijk hoogteverschil van ongeveer 25 m.
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Figuur 11-14: Zone Zaventem — Topografie (Geopunt Vlaanderen, Digitaal Hoogtemodel Vlaanderen I, digitaal
terreinmodel 1m)

Globaal kan gesteld worden dat de huidige aanwezigheid van de snelweg (RO) met de talrijke
verkeerswisselaars en aansluitingscomplexen bepalend is voor de globale landschapsstructuur in het
studiegebied. Daarnaast is voor de landschapsstructuur van de deelzones op macro- en mesoschaal
de ligging in stedelijk, landelijk of bosrijk gebied bepalend. Langsheen de volledige Ring zijn op kleinere
schaal ook de kasteeldomeinen, kouters en doorsnijdingen van wegenis, hoogspanningslijnen, de
luchthaven, spoor- en tramverbindingen en waterlopen relevant.

11.2.3 Landschappelijke en bouwkundige erfgoedwaarden

Figuur 11-15 en Figuur 11-16 geven een overzicht van respectievelijk de beschermde erfgoedwaarden
en het vastgesteld bouwkundig erfgoed t.h.v. het studiegebied (Vlaams gedeelte®?). Er situeren zich
geen erfgoedlandschappen t.h.v. het studiegebied. Voor wat betreft de landschappelijke en
bouwkundige erfgoedwaarden op Brussels grondgebied — voor zover relevant i.r.t. voorliggend
planvoornemen — wordt verwezen naar §11.2.3.4.

10yoor de landschappelijke en bouwkundige erfgoedwaarden binnen het Brussels Gewest wordt verwezen naar

§11.2.3.4.
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Figuur 11-15: Beschermd erfgoed (op Vlaams grondgebied) met aanduiding van het gecombineerd plangebied
loop 1 (Bron: Geoportaal Onroerend Erfgoed)
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Figuur 11-16: Vastgesteld bouwkundig erfgoed (op Vlaams grondgebied) (met aanduiding van het gecombineerd
plangebied loop 1 Bron: Geoportaal Onroerend Erfgoed)

11.2.3.1 Zone Wemmel

11.2.3.1.1 Deelzone Wemmel-Zellik
Nabij het knooppunt Groot-Bijgaarden situeren zich de beschermde cultuurhistorische landschappen
‘Pelgrimslaan’ en ‘kasteel van Groot-Bijgaarden met omgeving’ (zie Figuur 11-17 en Figuur 11-18). Een
ruimere zone als de beschermde zone van het kasteeldomein van GrootBijgaarden en omgeving is
tevens aangeduid als een wetenschappelijk erfgoedobject (landschappelijk geheel) (zie Figuur 11-19).

Figuur 11-17: cultuurhistorisch landschap ‘Pelgrimslaan (Bron: Geoportaal Onroerend Erfgoed)
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Figuur 11-18: cultuurhistorisch landschap ‘kasteel van Groot-Bijgaarden met omgeving’ (Bron: Geoportaal
Onroerend Erfgoed)

Figuur 11-19: wetenschappelijk erfgoedobject ‘landschappelijk geheel kasteeldomein van Groot-Bijgaarden en
omgeving’ (bron: inventaris onroerend erfgoed)

Het ‘Signaal van Zellik’ is beschermd als monument en situeert zich in de middenberm van de
autosnelweg E40 Brussel — Oostende aan de verkeerswisselaar E40 x RO in Groot-Bijgaarden. Het
betreft een betonnen sculptuur naar ontwerp van beeldhouwer Jacques Moeschal.
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Figuur 11-20: weergave (links) en situering (rechts) van het ‘Signaal van Zellik’ in de middenberm van de E40
(bron: inventaris Onroerend Erfgoed)

11.2.3.1.2 Deelzone Wemmel-Laarbeekbos
In het westen van de deelzone situeert zich het beschermd dorpsgezicht ‘hoeve Hooghof met
omgeving’ ten noorden van de Ring en ‘Hoeve Hooghof: uitbreiding omgeving’ ten zuiden van de Ring:

e hoeve Hooghof met omgeving’:

(o}

(o}

Deze bescherming betreft de hoeve Hooghof met omgeving. Deze zone werd in 1976
reeds als landschap beschermd, maar de bescherming werd vernietigd door de Raad van
State in 1980. In 1983 werd de omgeving opnieuw beschermd, deze keer als
dorpsgezicht. De overzijde van de ring werd in 1980 beschermd als dorpsgezicht.

De Koninklijke Commissie voor Monumenten en Landschappen (KCML) bracht een advies
uit waarbij de sociaal-culturele waarde van de omgeving van de hoeve als volgt werd
gemotiveerd: "De omliggende landerijen worden beschermd als dorpsgezicht omwille
van de socio-culturele waarde, in casu als de agrarisch belangrijke omgevende
bestanddelen van een monument."

Het Hooghof met zijn omgeving is bijgevolg beschermd als dorpsgezicht omwille van het
algemeen belang gevormd door de sociaal-culturele waarde.

e Hoeve Hooghof: uitbreiding omgeving’:

(o}

Deze bescherming betreft de uitbreiding van de omgeving rond de hoeve Hooghof. De
betrokken percelen behoren tot de oorspronkelijke landerijen van het Hooghof. Deze
percelen behoorden aanvankelijk tot het landschap 'de omgeving van het Hooghof' dat
gerangschikt werd bij koninklijk besluit van 26 mei 1976. Gezien de ligging aan de
overzijde van de Grote Ring werden ze toen uit de rangschikking gesloten. Omwille van
hun historische waarde, gezien hun historische gebondenheid met de hoeve en haar
vroegere landerijen werden deze percelen beschermd als dorpsgezicht op 18 juli 1980.
Op 13 juni 1980 werd de oorspronkelijke bescherming van het landschap met bijhorend
monument echter vernietigd door de Raad van State. In 1983 werden zowel de hoeve als
de oorspronkelijke afbakening van de omgeving, opnieuw beschermd. De nog geldige
beschermingen bestaan dus uit:
= de als monument beschermde hoeve (beschermd op 03/02/1983),
= de als dorpsgezicht beschermde omgeving van de hoeve (beschermd op
03/02/1983),
= de als dorpsgezicht beschermde omgeving van de hoeve, aan de zuidzijde van
de ring (beschermd op 18/07/1980)
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0 De omgeving van de hoeve Hooghof is bijgevolg beschermd als dorpsgezicht omwille van
het algemeen belang gevormd door de historische waarde.

Figuur 11-21: beschermd dorpsgezicht ‘Hoeve Hooghof met omgeving’ (bron: Geoportaal Onroerend Erfgoed)

Figuur 11-22: beschermd dorpsgezicht ‘Hoeve Hooghof : uitbreiding omgeving’ (bron: Geoportaal Onroerend
Erfgoed)

De abdijhoeve 't Hooghof is naast beschermd monument (MB 3/02/1983) ook aangeduid als
vastgesteld bouwkundig erfgoedelement (MB 14/09/2009).
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Figuur 11-23: Abdijhoeve ‘t Hooghof (bron: Inventaris Onroerend Erfgoed)

In het Brussels Hoofdstedelijk Gewest is het Laarbeekbos beschermd als ‘landschap’ (KB 18/11/1976),
zie §11.2.3.4.

11.2.3.1.3 Deelzone Wemmel-Jette
In het noordwesten van de deelzone situeert zich het beschermd monument “Hoeve Ronkelhof en
omgeving”: De hoeve Ronkelhof is samen met haar omgeving beschermd als monument, met
uitzondering van de met een X op het afbakeningsplan aangeduide constructies. Het Ronkelhof en
omgeving (met uitzondering van de met een X op het afbakeningsplan aangeduide constructies) zijn
beschermd als monument omwille van het algemeen belang gevormd door de historische en
architectuurhistorische waarde.
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Figuur 11-24: beschermd monument ‘Hoeve Ronkelhof en omgeving (bron: Geoportaal Onroerend Erfgoed)

Het Ronkelhof is naast beschermd monument (MB 20/03/2012) ook aangeduid als vastgesteld
bouwkundig erfgoed (MB 14/09/2009).

Figuur 11-25: hoeve Ronkelhof (bron: Inventaris Onroerend Erfgoed)

Net ten zuiden van het beschermd monument ‘Hoeve Ronkelhof en omgeving’ situeert zich het
beschermd monument ‘Clubhuis Cercle Sportif Saint-Michel met toegangshek en dreef’ (MB
8/12/2014), ook aangeduid als vastgesteld bouwkundig erfgoed (MB 14/09/2009).
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Het clubhuis 'Cercle Sportif Saint-Michel' van architect A. Blomme van 1934 met inbegrip van het
toegangshek en de kastanjedreef is beschermd als monument omwille van het algemeen belang
gevormd door de architectuurhistorische waarde.

Figuur 11-26: Clubhuis Cercle Sportif Saint-Michel (bron: Inventaris Onroerend Erfgoed)

Tussen de Koning Elisabethlaan — Romeinsesteenweg - Panoramastraat situeert zich het vastgesteld
bouwkundig erfgoedrelict ‘industrieel complex van Warnimont’.

Figuur 11-27: bouwkundig erfgoedrelict ‘industrieel complex van Warnimont’ (bron: Geoportaal Onroerend
Erfgoed)

Het Industrieel complex “Warnimont" (suikergoedbedrijf), heden "Bauknecht"
(veiligheidsuitrustingen) van circa 1955-1956, is gesitueerd in het zuidoosten van de gemeente
Wemmel, tussen de ring rond Brussel en de Romeinsesteenweg.
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Figuur 11-28: Industrieel complex Warnimont (bron: Inventaris Onroerend Erfgoed)

Het betreft een U-vormig geheel waarbij de binnenkoer wordt afgesloten door een bakstenen muur
aan de straatzijde. Vleugels van één bouwlaag onder plat dak haaks op de straat, met elkaar verbonden
door een industrieel rechthoekig complex van drie bouwlagen eveneens onder plat dak. Opgetrokken
in typische functionele beton- en baksteenarchitectuur geopend door karakteristieke
horizontaliserende vensterregisters met doorgetrokken en uitspringende onder- en bovendorpels in
beton. Achteraan gelijkaardige L-vormige uitbreiding van drie bouwlagen van circa 1962.

(bron: Agentschap Onroerend Erfgoed 2020: Industrieel complex Warnimont [online]
https://id.erfgoed.net/erfgoedobjecten/89961 (Geraadpleegd op 03-02-2020)).

11.2.3.1.4 Deelzone Wemmel - Strombeek-Bever A12
Nabij het knooppunt R0-A12 situeert zich het vastgesteld bouwkundig erfgoedelement ‘Kasteel van
Bever’ of ‘Nekkerken’.

Figuur 11-29: vastgesteld bouwkundig erfgoed ‘Kasteel van Bever of Nekkerken’ (bron: geoportaal Onroerend
Erfgoed)
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Het "Kasteel van Bever" of "het Nekkerken" zoals aangeduid op het Primitief kadasterplan van 1821,
is een neoclassicistisch landhuis met aanhorigheden omringd door een park. Het is gelegen in het
uiterste noorden van de gemeente Grimbergen aan de grens met Wemmel en Meise en ten westen
van de kruising met de Ring rond Brussel - A12 Brussel - Antwerpen. De huidige toegangsweg is gelegen
aan de Bouchoutlaan. Het betreft een historische site waarop volgens sommige historici eertijds de
motte van de heren van Bever gelegen was.

Aansluitend aan het domein van het Kasteel van Bever situeert zich het vastgesteld bouwkundig
erfgoedelement ‘Hoeve De Dry-Pikkel””. De "Dry-Pikkel" is een groot gesloten complex dat
oorspronkelijk bestond uit een afspanning, brouwerij, kuiperij en boerderij. Thans zijn de sterk
gerenoveerde en heropgebouwde gebouwen in gebruik als woonhuis en wijnopslagplaats.

Figuur 11-30: vastgesteld bouwkundig erfgoed ‘Hoeve De Dry-Pikkel’ (bron: geoportaal Onroerend Erfgoed)

De huidige gebouwen dateren uit de 19de eeuw (cfr. jaarsteen taverne "1820"), maar de site was al
bebouwd in de 17de eeuw, (cfr. Ferrariskaart van 1771-1778, de gewelfde kelders en een op het erf
gevonden jaarsteen "1640"). De naam verwijst naar het krukje "een dreipikkel" en refereert naar de
ligging van het goed in drie gemeenten: (Strombeek-)Bever, Meise en Wemmel. (Bron: Agentschap
Onroerend Erfgoed 2020: Hoeve De Dry-Pikkel [online] https://id.erfgoed.net/erfgoedobjecten/75353
(Geraadpleegd op 03-02-2020)).

Figuur 11-31: bouwkundig erfgoedelement ‘Hoeve De Dry-Pikkel’ (bron: Inventaris Onroerend Erfgoed)

Ten zuiden van de knoop afrit A12 komende uit Brussel in de richting van Grimbergen situeert zich het
bouwkundig erfgoedelement “nieuwe begraafplaats”. Het betreft de nieuwe begraafplaats aangelegd
in 1933 zoals aangegeven op een gedenkplaat aan de inkom, ter vervanging van het kerkhof rond de
Sint-Amandskerk (Sint-Amandsplein). De begraafplaats is omgeven door een bakstenen
omheiningsmuur en toegankelijk via een ijzeren hek tussen bakstenen pijlers. De begraafplaats wordt
gekenmerkt door een hoofdas met onder meer een 18de-eeuws arduinen grafmonument met schilden
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van de familie de Faucon Deukem, eigenaars van kasteel Blommendael (Sint-Amandsstraat) en enkele
neogotische grafkapellen onder meer van de familie Timmermans en familie Huughe-De Outenaere.

Figuur 11-32: vastgesteld bouwkundig erfgoed ‘nieuwe begraafplaats’ (bron: geoportaal Onroerend Erfgoed)

Figuur 11-33: bouwkundig erfgoedobject ‘nieuwe begraafplaats’ ter hoogte van het complex RO — A12 (bron:
Inventaris Onroerend Erfgoed)

Aansluitend aan de begraafplaats bevindt zich het vastgesteld bouwkundig erfgoedobject ‘vrijstaand

landhuis’.
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Figuur 11-34: vastgesteld bouwkundig erfgoed ‘vrijstaand landhuis’ (bron: geoportaal Onroerend Erfgoed)

Het betreft een vrijstaand landhuis (nr. 165) met neo-Lodewijk XVI-reminiscenties met omringende,
omhaagde tuin, opgetekend in het kadaster in 1915. Koetshuis / orangerie (nr. 163) ten zuidoosten.
Centraal toegankelijk via een smeedijzeren hek. Ruime voortuin door een breed toegangspad gesplitst
in twee symmetrische perken. Kleinere achtertuin grenzend aan de nieuwe begraafplaats in de Jozef
De Vleminckstraat. (bron: Agentschap Onroerend Erfgoed 2020: Vrijstaand landhuis [online]
https://id.erfgoed.net/erfgoedobjecten/75338 (Geraadpleegd op 03-02-2020)).

Figuur 11-35: bouwkundig erfgoedobject ‘vrijstaand landhuis’ (bron: Inventaris Onroerend Erfgoed)

Verder zuidwaarts situeert zich langs de Oude Mechelsestraat het vastgesteld bouwkundig
erfgoedobject ‘neoclassicistisch herenhuis’.
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Figuur 11-36: vastgesteld bouwkundig erfgoed ‘neoclassicistisch herenhuis’ (bron: geoportaal Onroerend Erfgoed)

Het betreft een achterin gelegen, neoclassicistisch herenhuis van 1906 (cfr. geschilderd jaartal in de
deurtravee). Er is een omringende tuin met aan de straatzijde een haag en centrale toegang via
smeedijzeren hekken tussen gecementeerde, witgeschilderde pijlers. (bron: Agentschap Onroerend
Erfgoed 2020: Neoclassicistisch herenhuis [online] https://id.erfgoed.net/erfgoedobjecten/75336
(Geraadpleegd op 03-02-2020)).

Nog zuidelijker situeert zich langs de Romeinse Steenweg het vastgesteld bouwkundig erfgoedobject
‘landhuis’. Voorheen stond hier "Chateau de la Brise", een landhuis met ongeveer hetzelfde volume,
doch rijker uitgewerkt met neo-Lodewijk-XVI-reminiscenties; na een felle brand in mei 1908 in zijn
huidige vorm heropgebouwd. Omringd door tuin en toegankelijk via sierlijk smeedijzeren hek. (bron:
Agentschap Onroerend Erfgoed 2020: Landhuis [online] https.//id.erfgoed.net/erfgoedobjecten/75343
(Geraadpleegd op 03-02-2020)).

Figuur 11-37: vastgesteld bouwkundig erfgoedelement ‘landhuis’ (geoportaal Onroerend Erfgoed & Inventaris
Onroerend Erfgoed)

Langs de noordzijde van de RO, aan de oostelijke zijnde van de deelzone Wemmel — Strombeek-Bever
— A12 situeert zich het vastgesteld bouwkundig erfgoedelement ‘Psychiatrische kliniek Sint-Alexius’.
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Figuur 11-38: vastgesteld bouwkundig erfgoedelement ‘psychiatrische kliniek Sint-Alexius’ (bron: geoportaal
Onroerend Erfgoed & Inventaris Onroerend Erfgoed)

Kliniek naar ontwerp van architect Jules Coomans (leper) opgetrokken tussen 1906 en 1909 in een
eclectische stijl met reminiscenties aan de traditionele stijl. Het domein is gelegen ten zuiden van het
centrum van Grimbergen, nabij de grens met Strombeek-Bever en ingeplant op het hoogste punt van
de gemeente, met name de Potaardeheuvel (67 meter boven TAW). (bron: Agentschap Onroerend
Erfgoed 2020: Psychiatrische kliniek Sint-Alexius [online]
https://id.erfgoed.net/erfgoedobjecten/75184 (Geraadpleegd op 03-02-2020)).

Ten noordoosten van de verkeerswisselaar is het vastgesteld bouwkundig erfgoedelement ‘Hoeve
Potaardehof’ gelegen. De hoeve werd opgetrokken in het derde kwart van de 18¢ eeuw en aangepast
in de 19¢ eeuw, ter vervanging van een ouder hof (bron:
https://inventaris.onroerenderfgoed.be/aanduidingsobjecten/38848, geraadpleegd op 03-08-2020).

Figuur 11-39: Vastgesteld bouwkundig erfgoed ‘Hoeve Potaardehof’ (Bron: Geoportaal Onroerend Erfgoed)
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Het landschappelijk erfgoedgeheel (cf. de wetenschappelijke — niet vastgestelde — inventaris van de
Landschapsatlas) ‘Maalbeekvallei ten westen van Grimbergen’ grenst binnen de deelzone Wemmel
— Strombeek-Bever — A12 voor een groot gedeelte aan de noordzijde van de RO.

Figuur 11-40: landschappelijk erfgoedgeheel ‘Maalbeekvallei ten westen van Grimbergen’ (bron: Geoportaal
Onroerend Erfgoed)

Het beschouwde deel van de Maalbeek is gelegen tussen Meise en Vilvoorde. Dit valleigedeelte strekt
zich uit ten oosten en ten westen van Grimbergen. Daarom werd het in de wetenschappelijke
inventaris van de landschapsatlas als twee afzonderlijke ankerplaatsen omschreven. Naast de
autosnelweg Brussel-Antwerpen ligt het Drietorenhof, een voormalige gesloten hoeve met geplaveide
binnenplaats daterend uit de 18de eeuw, verbouwd in 19de en 20ste eeuw. Ten zuiden van de
Maalbeek ligt hier het Nekkerbos. De zone Nekkerbos-Potaarde omvat een relict van de kouters die
zich uitstrekten in de wijde omgeving van Grimbergen. Op de rand van het gebied liggen enkele holle
wegen en taluds. Enkel Grimbergen en het alluvium van de Maalbeek hadden een gesloten landschap.
Het Nekkerbos breidde zich sinds het einde van de 18de eeuw perceelsgewijs uit. De omgeving van de
Maalbeek ten zuiden van de Biesthoeve en rond de 's Gravenmolen is nog deels bewaard gebleven.
Sinds het einde van de 18de eeuw zijn er enkele vijvers bijgekomen. Terwijl Grimbergen aanvankelijk
twee groeipolen kende, namelijk de burcht en de Norbertijnerabdij die allebei hun oorsprong kennen
in de 12de eeuw, met tussenin een reeks hoeves langs de Maalbeekvallei, concentreerde de verdere
ontwikkeling van de gemeente zich vanaf de 18de eeuw in de onmiddellijke omgeving van de abdij.
De landschappelijk meest waardevolle delen die resten van de Maalbeekvallei zijn deze ten westen en
ten noordoosten van de kern van Grimbergen. Hier bevinden zich vier watermolens en een aantal
typische Brabantse hoeven. Ten westen van Grimbergen ligt de 's Gravenmolen, een voormalige
banmolen op de Maalbeek, daterend van de 18de eeuw, maar recent grondig verbouwd. In de
omgeving liggen ook het Spiegelhof en het Hof te Weerde. De vallei van de Maalbeek vanaf de
Gravenmolen tot aan de gemeentegrens werd als dorpsgezicht beschermd. (bron: Ankerplaats
'Maalbeekvallei ten westen van Grimbergen'. Landschapsatlas, A20006, Agentschap Onroerend
Erfgoed, Brussel. 2001)).

Binnen het landschappelijk geheel van de Maalbeekvallei ten westen van Grimbergen zijn nog enkele
erfgoedwaarden gelegen, waaronder:

e Hoeve Hof ter Weerde met omgeving werd beschermd als dorpsgezicht omwille van
het algemeen belang gevormd door de historische waarde. Het bakhuis werd
beschermd als monument, eveneens omwille van de historische waarde. De Hoeve
Hof ter Weerde of Hof ter Spriet werd tevens vastgesteld als bouwkundig erfgoed.
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Het betreft een gesloten hoevencomplex waarvan het woonhuis en de langsschuur
opklimmen tot het derde kwart van de 17de eeuw (zie jaartal 1661 boven
schuurpoortje) en de overige gebouwen dateren uit de 19de eeuw.

e De Maalbeekvallei met verschillende hoeven en watermolens werd beschermd als
dorpsgezicht omwille van de artistieke waarde. Hoeve Spiegelhof is een in de
Maalbeekvallei gelegen semi-gesloten hoeve waarvan het woonhuis opklimt tot het
begin van de 17de eeuw; heden "Spiegelhof" genaamd, met als oudere benamingen
"Hoff te Spieghel" en "Hoefakker". Het werd vastgesteld als bouwkundig erfgoed en
beschermd als monument omwille van de historische waarde.

Figuur 11-41: Beschermde en vastgestelde erfgoedwaarden binnen het landschappelijk erfgoedgeheel
‘Maalbeekvallei ten westen van Grimbergen’ (Bron: Geoportaal Onroerend Erfgoed)

11.2.3.2  Zone Vilvoorde
Binnen of in de directe omgeving van de deelzone Vilvoorde zijn geen erfgoedwaarden gelegen.
Volgens het Geoportaal Onroerend Erfgoed is ten zuiden het vastgesteld bouwkundig erfgoed
‘Parochiekerk Sint-Jan-Berchmans’ gelegen, maar dit lijkt inmiddels gesloopt te zijn.

In de deelzone Buda is het domein “Domein Drie Fonteinen” beschermd als cultuurhistorisch
landschap, dat doorkruist wordt door het viaduct van Vilvoorde. De bescherming als landschap betreft
het sinds 1956 stedelijk park, ontstaan uit de samensmelting van drie landgoederen, waaronder één
van de oudste landschappelijke, 'Engelse' parken van Belgié, aangelegd rond 1778 door de bankier J.-
J. Walckiers de Gammerages. Het Domein Drie Fonteinen is beschermd als landschap omwille van het
‘algemene belang’. Het Domein werd tevens vastgesteld als bouwkundig erfgoed.
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Figuur 11-42: beschermd cultuurhistorisch landschap ‘Domein Drie Fonteinen’ (bron: Geoportaal Onroerend
Erfgoed)

Langsheen het Kanaal is een ‘Ensemble van neotraditioneel getinte stadswoningen’ vastgesteld als
bouwkundig erfgoed. het betreft een ensemble van neotraditioneel getinte rijhuizen, twee a drie
traveeén en twee bouwlagen onder pannen zadel- of mansardedaken, uit het interbellum, volgens
kadastrale gegevens van circa 1935.

Figuur 11-43: Vastgesteld bouwkundig erfgoed ‘Ensemble van neotraditioneel getinte stadswoningen’ (Bron:
Geoportaal Onroerend Erfgoed)

Zone Zaventem
11.2.3.3.1 Deelzone Zaventem - Machelen E19
Het vastgesteld bouwkundig erfgoedobject ‘Villa’ situeert zich langs de Haachtsesteenweg. Het betreft
een alleenstaande villa uit het tweede kwart van de twintigste eeuw met reminiscenties aan de
cottagestijl. De intekening op het kadaster gebeurde in 1936. Deels beschilderde baksteenbouw met
imitatievakwerk en vrij steil afgewolfd dak. Omhaagde, dicht begroeide tuin. (Bron: Agentschap

Onroerend Erfgoed 2020: Villa [online] https.//id.erfgoed.net/erfgoedobjecten/77566 (Geraadpleegd
op 03-02-2020)).
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Figuur 11-44: Vastgesteld bouwkundig erfgoed *Villa’ (bron: geoportaal Onroerend Erfgoed en Inventaris
Onroerend Erfgoed)

Aan de overzijde van de RO, tevens op grondgebied van de deelgemeente Diegem, situeert zich het
vastgesteld bouwkundig erfgoed ‘Omhaagde begraafplaats’. Deze begraafplaats werd hier opgericht
in 1908 ter vervanging van het kerkhof rondom de kerk. Op 15 juni 1906 werd door de gemeenteraad
beslist om grond aan te kopen langs de Haachtsesteenweg voor de aanleg van een nieuw kerkhof, dat
in gebruik werd genomen in 1908.

Figuur 11-45: vastgestelde bouwkundig erfgoed ‘omhaagde begraafplaats’ (bron: Geoportaal Onroerend Erfgoed)

11.2.3.3.2 Deelzone Zaventem - Groen Hart A201
Er situeren zich verschillende relevante erfgoedwaarden in of nabij het plangebied:

GRUP ‘Ruimtelijke herinrichting van de RO — deel Noord’ : Ontwerp plan-MER — discipline landschap, bouwkundig
erfgoed en archeologie | 52



@)

anteagroup

e Verschillende elementen uit de vastgestelde inventaris bouwkundig erfgoed ten noorden van de
verkeerswisselaar RO — A201 te Diegem Lo, 0.a. dorpswoningen, gemeenteschool, pastorie, ... (zie
Figuur 11-46).

Figuur 11-46: situering bouwkundig erfgoedwaarden te Diegem Lo (bron: geoportaal Onroerend Erfgoed)

e Verschillende elementen uit de vastgestelde inventaris bouwkundig erfgoed ten (noord)westen
van de verkeerswisselaar RO — A201: beschermd monument Duivenmolen, onderdeel van het
vastgesteld bouwkundig erfgoed ‘Hoeve van Nijpezeel met Duivenmolen’, sociale woningbouw
en burgerhuizen (zie Figuur 11-47).

Figuur 11-47: situering bouwkundig erfgoedwaarden ten NW van de knoop R0-A201 (bron: geoportaal Onroerend
Erfgoed)

e Verschillende elementen uit de vastgestelde inventaris bouwkundig erfgoed ten oosten van de
verkeerswisselaar RO — A201: regionalistische groepsbebouwing, restant van het park Ter Brugge
en papierfabriek ‘Papeteries de Saventhem’ (zie Figuur 11-48).
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Figuur 11-48: situering bouwkundig erfgoedwaarden ten oosten van de knoop R0-A201 (bron: geoportaal
Onroerend Erfgoed)

11.2.3.3.3 Deelzone Zaventem — H. Henneaulaan

Ten zuidoosten van het complex 4 Diegem — Woluwelaan situeert zich het vastgesteld bouwkundig
erfgoed ‘Domein van Guillaume Lambert’. Het betreft een park met de zogenaamde 'Uilentoren' en
het landhuis van Guillaume Lambert (1818-1909), één der ontdekkers van het Kempische
Steenkoolbekken die hier in het begin van de jaren 1890 een buitenverblijf liet bouwen. De gebouwen
dateren uit het vierde kwart van de 19de eeuw. Sommige historici zien deze omgeving als de
oorspronkelijke locatie van de burcht van Zaventem in tegenstelling tot ‘de borcht’ nabij de overgang
van de Kleinebeek in het huidige Centrumpark. In de 19de eeuw restte er volgens J. Lauwers en A.
Wauters slechts een kasteelruine onder de benaming Uilentoren (huidig nummer 88). Noch op de
Ferrariskaart (1771-1777), noch op 19de-eeuws kaartmateriaal als de Vandermaelenkaart, Atlas der
Buurtwegen en Poppkaart is er echter bebouwing te vinden op deze plaats. (Bron: Agentschap
Onroerend Erfgoed 2020: Domein van Guillaume Lambert [online]
https://id.erfgoed.net/erfgoedobjecten/215265 (Geraadpleegd op 03-02-2020)).
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Figuur 11-49: Vastgesteld bouwkundig erfgoed ‘Domein van Guillaume Lambert’ (bron: geoportaal Onroerend
Erfgoed en Inventaris Onroerend Erfgoed)

Overig erfgoed aanwezig in de omgeving (bv. leerlooierij Tanneries de Saventhem en papierfabriek
Grellingen) bevindt zich buiten de directe zichtlijn van het planvoornemen.

11.2.3.3.4 Deelzone Zaventem - Kraainem E40
Ten westen van de RO situeert zich het beschermd cultuurhistorisch landschap ‘Park Jourdain’ (tevens
vastgesteld als bouwkundig erfgoed). De bescherming betreft het landschappelijk park — nu
gemeentelijk park — aangelegd rond 1900 naast een tot eclectisch kasteel verbouwde hoeve,
aanvankelijk 8,5 hectare, later uitgebreid met twee vijvers.

Het park Jourdain is beschermd als landschap omwille van het algemene belang (cfr. het
beschermingsbesluit van 3 maart 1976).

Figuur 11-50: situering beschermd cultuurhistorisch landschap ‘Park Jourdain’ (bron: Geoportaal Onroerend
Erfgoed).

Tot de aanduiding behoort eveneens de allesomvattende bescherming van:

e een herenhuis, gelegen te Arthur Dezangrélaan 54 (Kraainem): Vrijstaand herenhuis
met grote omringende tuin, gebouwd in 1868. Het gebouw onderging enkele
wijzigingen, voornamelijk aan de achtergevel. Fraaie bewaarde serre met stalen
roeden, kadastraal geregistreerd in 1935.

e Kapel Onze-Lieve-Vrouw van Halle: In oorsprong 19de-eeuwse pijlerkapel,
oorspronkelijk geflankeerd door twee lindebomen, heden enkel links nog een
exemplaar.
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e Kasteel Jourdain: Sterk verbouwde en gerestaureerde voormalige hoeve met
toevoeging van een neotraditioneel gedeelte met kasteelallures ten zuidwesten, het
geheel in U-vorm met de open zijde naar het oosten.

e Kasteeldomein Jourdain: Gesloten hoevecomplex uit de 18de eeuw, vanaf 1883
verbouwd tot eclectisch kasteel, omgeven door landschappelijk park — nu
gemeentelijk park — aangelegd rond 1900, aanvankelijk 8,5 hectare, later uitgebreid
met twee vijvers tot circa 12,5 hectare.

e Pastorie: Pastorie in traditionele bak- en zandsteenstijl, op de deurimposten
gedateerd 1652. Als dusdanig in gebruik tot circa 1906, toen er een nieuwe pastorie
gebouwd werd naast het gemeentehuis van Kraainem.

Figuur 11-51: beelden van respectievelijk (in wijzerzin) het vrijstaand herenhuis, de Kapel Onze-Lieve-Vrouw
van Halle, het kasteel Jourdain, het kasteelpark en de voormalige pastorie (bron: Inventaris Onroerend
Erfgoed).

Een paar honderd meter verder zuidwaarts situeert zich aan de overzijde van de Ring het vastgesteld
bouwkundig erfgoed ‘Begraafplaats met zone voor de Joodse gemeenschap’. Het betreft een
ommuurde begraafplaats aangelegd volgens een onregelmatig patroon en gelegen in het uiterste
oosten van noordelijk Kraainem. Vrij geisoleerde ligging ten oosten van de Brusselse Ring in een gebied
met amper bebouwing. In het noorden uitgevend op de Arthur Dezangrélaan, in het zuiden
toegankelijk via de Kerkhoflaan. Dit gebied maakte oorspronkelijk deel uit van het kasteelpark van
"Edouard De burbure de Wezembeek" (grondgebied Wezembeek-Oppem) van wie de gemeente de
gronden begin jaren 1930 (kadastraal geregistreerd in 1933) kocht, en de bestemming veranderde in
begraafplaats. Dat deze snel in gebruik werden genomen bewijst de registratie van twee
dienstgebouwtjes centraal op het kerkhof in 1934. Centraal werd het perk voor de gesneuvelden en
oud-strijders aangelegd, met links ervan een zone met plaatselijke notabelen; rechts een grote aparte
begraafplaats voor de Joodse gemeenschap. Deze Joodse begraafplaats ontstond in 1946 (uitgebreid

GRUP ‘Ruimtelijke herinrichting van de RO — deel Noord’ : Ontwerp plan-MER — discipline landschap, bouwkundig
erfgoed en archeologie | 56



@)

anteagroup

met het hoger liggende deel in 1959), en heeft een ereperk met graven van mensen die overleden in
het interneringskamp Breendonk, en een monument voor onbekende slachtoffers van de nazi's. (Bron:
Agentschap Onroerend Erfgoed 2020: Begraafplaats met zone voor de Joodse gemeenschap [online]
https://id.erfgoed.net/erfgoedobjecten/209211 (Geraadpleegd op 03-02-2020)).

’

Figuur 11-52: Vastgesteld bouwkundig erfgoedelement ‘begraafplaats met zone voor de Joodse Gemeenschap
(bron: Geoportaal Onroerend Erfgoed en Inventaris Onroerend Erfgoed).

Landschappelijke en bouwkundige erfgoedwaarden binnen het Brussels Gewest

Het gecombineerd plangebied loop 1 van het GRUP ligt (uiteraard) volledig op Vlaams grondgebied. Een klein
segment van de RO-noord ligt weliswaar op Brussels grondgebied (t.h.v. viaduct van Vilvoorde), maar buiten het
plangebied en in dit segment worden geen fysieke aanpassingen aan de RO voorzien buiten de bestaande wegzate.
Op een aantal locaties is de RO tevens dicht tegen de gewestgrens gelegen, waardoor mogelijks wel indirecte
effecten op Brusselse erfgoedwaarden kunnen optreden. Een overzicht van de voorkomende landschappelijke en
bouwkundige erfgoedwaarden nabij de RO, gesitueerd op het grondgebied van Brussel, wordt in deze paragraaf
gegeven.

11.2.3.4.1 Het register van het gevrijwaard erfgoed

De Directie van het Cultureel Erfgoed houdt het register van het gevrijwaarde erfgoed bij. Dit register omvat
eigendommen die ingeschreven zijn op de bewaarlijst, die beschermd worden of waarvoor er een procedure tot
bescherming werd geopend. Dit kan gaan om monumenten, gehelen, landschappen en archeologische vindplaatsen
die gekozen worden op basis van hun patrimoniaal belang.

In het verleden waren kerken en kastelen de eerste monumenten die beschermd werden, nadien volgden
bouwwerken ontworpen door beroemde architecten.
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Nu wordt het begrip “patrimoniaal belang” ruimer geinterpreteerd, waardoor onder meer ook paleizen,
arbeiderswoningen, boerderijen, architecturale overblijfselen gevonden tijdens archeologische opgravingen,
filmzalen en scholen gevrijwaard kunnen worden.

Op de lijst van beschermde landschappen staan ook semi-natuurlijke landschappen, historische parken, stedelijke
landschappen, begraafplaatsen, maar evengoed privétuinen en opmerkelijke bomen.

Er situeert zich geen ‘goed beschermd of ingeschreven op de bewaarlijst’ in de nabijheid van het gecombineerd
plangebied (zie Figuur 11-53).

Figuur 11-53: uittreksel uit het ‘register van gevrijwaard erfgoed’ (bron: BruGlS)

11.2.3.4.2 Wettelijke inventaris van landschappen
De inventaris opstellen is een fundamentele overheidsopdracht die vertaald wordt in verschillende thematische
lijsten: bouwwerken, gedeeltelijk bebouwde sites en niet-bebouwde sites.

Inschrijving van een goed in de inventaris vormt strikt genomen geen vrijwaringsmaatregel, maar speelt wel een
belangrijke rol in het behoud van het erfgoed aangezien de inschrijving als doel heeft om de aandacht van de
eigenaars en de overheden te vestigen op het belang van het goed als erfgoed. Dit is het eerste niveau van erkenning
zoals bepaald in het Brussels Wetboek van Ruimtelijke Ordening.

Tot op heden zijn alleen de inventaris van de gebouwen van de Leopoldswijk en de inventaris van de landschappen
van het Gewest voorwerp geweest van een Regeringsbesluit dat gepubliceerd is in het Belgisch Staatsblad en
voorzien van een wettelijk karakter.
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Aanvragen voor stedenbouwkundige vergunningen, verkavelingsaanvragen en stedenbouwkundige attesten die
betrekking hebben op een goed dat in de inventaris is ingeschreven, moeten worden voorgelegd aan de
overlegcommissie van de gemeente waar het goed zich bevindt. De overlegcommissie kan op zijn beurt het advies
vragen van de Koninklijke Commissie voor Monumenten en Landschappen.

Op basis van de ‘lijst van de landschappen’ gepubliceerd in het Belgisch Staatsblad van 22/09/1995 situeren er zich
geen ‘landschappen’ in de nabijheid van het gecombineerd plangebied (zie Figuur 11-54: opgenomen
‘landschappen’ op de ‘bewaarlijst’).

Figuur 11-54: opgenomen ‘landschappen’ op de ‘bewaarlijst’ (+ aanvraag procedure (bron: BruGlS)

Het Laarbeekbos, ter hoogte van de deelzone Wemmel-Laarbeekbos gelegen, is wel aangeduid als een beschermd
landschap (KB 18/11/1976), omwille van natuurlijke en erfgoedwaarde (zie Figuur 11-55). Het bos werd in 1976
geklasseerd als waardevol bos en landschap, waarna het in 1977 door de gemeente werd verkocht aan de Belgische
staat. Deze uitgestrekte beboste ruimte ten noorden van Brussel (Jette) heeft zich ontwikkeld op een terrein waar
in het verleden kalksteen werd ontgonnen. Naast de flora die verbonden is met dit type van bodem, treffen we er
soorten aan die groeien op natte gronden. De vele doorsijpelingen voeden er namelijk een bospoel en een beekje
dat uitmondt in de Molenbeek (Bron: Leefmilieu Brussels).
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Figuur 11-55: Landschap bescherming definitief besluit (+ aanvraag procedure) (bron: BruGlIS)

11.2.3.4.3 Inventaris van het bouwkundig erfgoed (Irismonument)

De inventaris van het bouwkundig erfgoed in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest is een wettelijke opdracht waarin
voorzien wordt door artikel 207 § 1 van het BWRO. Hij is bedoeld als een kennisinstrument die een stand van zaken
vastlegt over de bebouwde goederen die belangrijk zijn voor de architectuur en de stedenbouwkundige
geschiedenis van het Gewest, en die dus het specifieke karakter ervan bepalen. Op die manier wordt de inventaris
een soort voorafgaande voorwaarde voor elk initiatief op het vlak van bewaring of bescherming, en hij maakt het
mogelijk een weloverwogen beschermingsbeleid te voeren.

Langsheen de gewestgrens zijn verschillende elementen uit de Inventaris Irismonument gelegen (zie Figuur 11-56).
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« “Wan 1tot 60 gebouwen
“Yan BL tot 120 gebouwen
# “Wan 121 tot 300 gebaouwen
“am 201 tot 500 gebouwen
@ %an 501 tot 200 gebouwen
) Meer dan 200 gebouwen

Figuur 11-56: inventaris Irismonument (bron: BruGIS)

Het merendeel is echter buiten de visuele invioedszone van het plangebied gelegen (bijvoorbeeld door
tussenliggende bebouwing of opgaand groen). Irismomenten die mogelijk een invloed van het
voorgenomen plan ondervinden, zijn hieronder opgelijst:

e  Zelliksesteenweg 65, SINT-AGATHA-BERCHEM (Deelzone Wemmel — Zellik)
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e Voetgangersbrug Madridlaan te Laken (Deelzone Wemmel — Strombeek-Bever)

e  Tuinwijk Hof ten Berg in de H.V.Wolvenslaan (Deelzone Zaventem — Kraainem).

11.2.3.4.4 Gewestelijk Plan voor Duurzame Ontwikkeling (GDPO)

Perimeters voor de verfraaiing en _deherwaardering van het erfgoed (‘erfgoedgebieden’) en lijst van het
emblematisch erfgoed (‘iconisch erfgoed)

Het Brussel Hoofdstedelijk Gewest heeft in het GPDO perimeters vastgelegd voor de verfraaiing en herwaardering
van het erfgoed, evenals een lijst van emblematisch (‘iconisch’) erfgoed. Deze elementen combineren de erkenning
van het erfgoed en de herwaardering van identitaire elementen uit de leefomgeving in een concept van verfraaiing.
Deze aandacht voor niet-beschermde goederen is een aanvulling op de meer klassieke instrumenten voor de
bewaring van het erkend erfgoed.
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De perimeters voor de verfraaiing en de herwaardering van het erfgoed (zogenaamde ‘erfgoedgebieden’) zijn
bepaald aan de hand van de volgende 10, soms gezamenlijk geldende selectiecriteria:

1. stedelijke gehelen of landschappen met erfgoedwaarde vanuit stedenbouwkundig, architecturaal of
landschappelijk oogpunt;

2. de eerste neoklassieke verstedelijking gelegen nabij de voormalige poorten in de tweede omwalling van Brussel;

3. het stedelijk weefsel dat het resultaat is een eenvormige verstedelijking en waarvan al een deel is opgenomen in
het GBP als gebied van culturele, historische, esthetische waarde of voor stadsverfraaiing (GCHEWS);

4. dichte gebouwenhergroeperingen nabij bestaande GCHEWS, die zijn ingeschreven in de inventaris;

5. gebieden met een beperkte oppervlakte, gelegen tussen grote GCHEWS in, die erfgoedwaarde genoten en deze
zijn verloren, maar die zorgvuldige ingrepen vereisen om te worden opgewaardeerd;

6. bepaalde beschermingszones rond beschermde goederen;
7. de buitengrenzen van grote groene ruimten;
8. grote lanen afgelijnd met bomenrijen;

9. de structurerende assen die de stedelijke structuur vormgeven en de zijdelingse grenzen hiervan. Hierin zijn ook
vroegere assen inbegrepen;

10. de structurele en/of erfgoedelementen van de prioritaire ontwikkelingspolen waarop zorgvuldig moet worden
toegezien.
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Figuur 11-57: ‘erfgoedgebieden’, zoals gedefinieerd in het Gewestelijk Plan voor Duurzame Ontwikkeling (bron:
GPDO)

In de nabijheid van het plangebied wordt de zone ingesloten tussen de Brussels Ring en het domein “3 Fonteinen”
te Vilvoorde aangeduid als zogenaamd ‘erfgoedgebied’.
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Figuur 11-58: situering erfgoedgebied ingesloten tussen domein 3 Fonteinen en de RO (rode cirkel)

In 1995 reeds stelde het GewOP een lijst vast met uitzonderlijk erfgoed van het BHG. Het Gewest beoogt middels
het GPDO deze lijst aan te vullen met een selectie van nieuwe gebouwen of landschappen vastgelegd op grond van
de 3 volgende (al dan niet gezamenlijk geldende) criteria:

1. een uitzonderlijke erfgoedwaarde vanuit stedenbouwkundig, landschappelijk, architecturaal of cultureel
oogpunt;

2. een culturele waarde die bijdraagt tot het internationaal imago van Brussel;

3. een onmiskenbare aanwezigheid op gewestelijke schaal.
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Figuur 11-59: ‘iconisch erfgoed’, zoals gedefinieerd in het Gewestelijk Plan voor Duurzame Ontwikkeling (bron:
GPDO)

Het dichtst in de nabijheid van het plangebied gelegen zijn de Tentoonstellingspaleizen van 1935 op de
Heizelvlakte (nr. 43), het Atomium (nr. 38) en de Budabrug (nr. 40).
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Netwerk van structurerende erfgoedassen

De grote structurele verkeersassen (stadsboulevards, voormalige steenwegen, brede lanen met bomen) zijn
elementen van gewestelijk belang die een nieuwe kwalitatieve waarde moeten krijgen door bijzondere aandacht te
besteden aan hedendaagse ingrepen in de ruimte die aansluiten op de topografie en de geschiedenis van deze
plaatsen.

Figuur 11-60: netwerk van structurerende erfgoedassen, zoals gedefinieerd in het Gewestelijk Plan voor Duurzame
Ontwikkeling (bron: GPDO)
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Verkeersassen die aansluiten op het studiegebied en alszijnde structurerende erfgoedassen aangeduid zijn van W
naar O: de R20 Keizer Karellaan, de N290 Tentoonstellingslaan, de Houba de Strooperlaan, de A12-R21, de
Vilvoordsesteenweg en Vilvoordselaan (N1) aan weerszijden van de Willebroekse Vaart, de Leopold Ill Laan (N22),
de Leuvensesteenweg (N2), de R22 Woluwelaan.

11.2.4 Perceptieve kenmerken/Landschapsbeeld

11.2.4.1 Beeld vanuit het landschap naar de RO
Onderstaande figuur geeft de verschillende landschappelijke elementen in de omgeving van de RO
weer: de kouters, de bosgehelen en de valleien.

Figuur 11-61: de verschillende landschappelijke elementen in de omgeving van de RO: de kouters, de bosgehelen
en de valleien (bron: MoVeR0)

Het beeld vanuit de omgeving op de RO ontstaat vanuit het begroeide landschap, de
stedelijke/bebouwde omgeving en de open ruimte. Globaal kan gesteld worden dat de open ruimte
domineert in het westelijke deel van het plangebied!!, en de meer stedelijke ruimte domineert in het
oostelijke deel (Figuur 11-62). Dit wordt verder verduidelijkt op basis van een beknopte fotoreportage
(zie Figuur 11-63 voor situering van de fotolocaties en Figuur 11-64 voor de foto’s zelf, bron: Mover0).
De foto’s geven vnlk. beelden van de perceptie van de RO vanuit het omliggende landschap (open
ruimte en groengebieden), niet zozeer vanuit woonzones, bedrijven en kantorenzones. Voor dit
laatste wordt verwezen naar de discipline mens-ruimtelijke aspecten. Uit de fotoreportage blijkt dat
vanuit de omgeving, daar waar schermgroen aanwezig is, de RO vaak niet te zien is. Vanuit de meer
open (kouter)gebieden is dit wel het geval.

11 Hetgeen enigszins te nuanceren valt t.h.v. de N8 Groot-Bijgaarden en N9 Zellik / Sint-Agatha-Berchem en
Wemmel / Heizel.
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Figuur 11-62: lezing RO in zijn context (Bron: MoverQ)

Figuur 11-63: Situering foto's (Bron: Mover0)
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Foto 1: open ruimtegebied westen verkeerswisselaar Groot-Bijgaarden en foto 2: zicht op de RO vanuit kouter

Foto 3: Zicht op de hoeve Hooghof; foto 4: zicht op de RO vanuit het Laarbeekbos en foto 5: zicht op de RO vanuit Oude Jetseweg

Foto 6: omgeving vanaf kouters ten zuiden van Hof te Bever
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Figuur 11-64: fotoreportage (bron: Atlas)
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Beeld vanaf de Ring naar de omgeving

Het wegbeeld langsheen de RO is vandaag de dag zeer technisch van aard met een sterke focus op
de functionele eisen van de snelweg. Aangaande landschappelijke inpassing werd bij de aanleg van
de Ring destijds wel (enige) aandacht besteed, zo werd vrijwel alle opgaand groen in de
onmiddellijke omgeving van de RO bij de aanleg aangeplant als bufferstroken. Echter, sommige
bufferstroken werden bij aanpassingen aan de Ring vanaf de jaren 1980 verwijderd en vervangen
door grazige bermen. De gefaseerde bouw van de RO zorgde er eveneens voor dat verschillende
woonkernen, open ruimte- en groengebieden werden doorsneden. Hierdoor vormde de RO meer
en meer een ruimtelijke en visuele barriére in het landschap. Vooral de laatste decennia heeft een
snelle ruimtelijke transformatie van zowel woon- als tewerkstellingspolen rondom en nabij de RO
plaats gevonden. Het feit dat het infrastructureel bouwwerk van de Ring in fasen is gebouwd en
over meerdere decennia is aangepast en geévolueerd (met elk hun tijdsgeest) heeft er toe geleid
dat de samenhang van de Ring in haar landschappelijke omgeving momenteel enigszins zoek is.

In §11.2.2 werd reeds vermeld dat de grazige taluds en bermen met opgaand groen op microniveau
landschapsstructurerend werken. Op meso- en macroniveau zijn het echter het aanliggende open
ruimte-landschap, de parkruimtes en het overige stadsgroen die landschapsstructurerend werken
en slechts in mindere mate de bermen en taluds van de RO zelf. Aangaande het functioneren vanuit
beeldkwaliteit betekent dit dat met name de omgevende ruimte langs de RO vanuit die optiek
beeldbepalend is. Dit betekent dus ook dat het landschapsbeeld als gevolg van een verbreding of
compactering van de Ring vnl. beinvioed zal worden door de mate van desgevallende impact op de
buitenruimten langsheen de Ring en niet zozeer door de impact op de (grazige of beboste) bermen
en taluds van de Ring zelf, omdat deze momenteel over een beperkte beeldwaarde beschikken.
Zolang echter een zekere mate van minimale bufferbreedte wordt aangehouden zullen de bermen
en taluds langs de Ring functioneren in hun omgeving alszijnde ‘onderdeel’ van het aangrenzende
groen. Zo gaan de kleine landschapselementen (KLE’s) van het aanliggende open ruimte-landschap
(vnl. in het westelijk gedeelte van het studiegebied) op in het begeleidend groen van de RO.
Hetzelfde kan gesteld worden m.b.t. de parkruimtes langsheen de RO (bv. ter hoogte van het kasteel
van Bever voor wat betreft de ‘armen’ van het knooppunt Strombeek-Bever) en voor wat betreft
het overig stadsgroen ter hoogte van de meer stedelijke ruimtes langs de RO (vnl. in het oostelijk
gedeelte van het studiegebied). Dit heeft tot gevolg dat waar de snelweg bijvoorbeeld zal worden
verbreed, dat deze toch nog altijd even goed kan weggestopt worden door een voldoende brede
groenbuffer te voorzien. Op Figuur 11-65 wordt dit geillustreerd ter hoogte van het Kasteel van
Bever, waar het voorkomende parkachtig bos aan de buitenzijde van het park over gaat in het
bermgroen langs de RO. Inzake beeldkwaliteit vanuit het landschap zal met name een eventuele
impact op het groen van het kasteel van Bever een bepalende rol spelen, veeleer dan een
versmalling van de berm langs de RO, voor zover een minimale groenzone langs de RO kan behouden
blijven.

Figuur 11-65: zicht op ruimtebegrenzend schermgroen t.h.v. Kasteel van Bever (bron: Google Streetview)
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In navolgende paragrafen wordt het landschapsbeeld vanaf de Ring per zone naderbij beschreven.

11.2.4.2.1 Zone Wemmel
De zone Wemmel bestaat uit de zone tussen de verkeerswisselaar RO/E40 Groot-Bijgaarden en de
verkeerswisselaar RO/A12 Strombeek-Bever. Deze zone beslaat het grondgebied van de gemeenten
Dilbeek, Asse, Wemmel, Jette en Grimbergen.

Figuur 11-66: zone Wemmel - zicht vanop RO (bron: MoverQ i.o.v. De Werkvennootschap)

T

Figuur 11-67: zone Wemmel — lengteprofiel (bron: Mover0 i.o.v. De Werkvennootschap)

In de deelzone Wemmel - Zellik wordt de verkeerswisselaar te Groot-Bijgaarden in drie van zijn
kwadranten omringd door bedrijventerreinen, enkel in het zuidwesten bevindt zich de historische
kern van Groot-Bijgaarden met het kasteel. Vanop de RO en in de verkeerswisselaar zijn deze
ruimtelijke componenten echter nauwelijks zichtbaar door de inbossing van de verkeerswisselaar
en de rijweg. Enkel een sporadische gebouwkroon!? die uitsteekt boven de boomkruinen biedt een
aanknopingspunt vanuit de omgeving. In de verte zorgen ook de vijf woontorens van Zellik in het
Breughelbroek voor enige oriéntatie. Vooral de kunstwerken van de verkeerswisselaar zelf vormen
hier het wegbeeld.

T.h.v. de verkeerswisselaar maakt het beschermd landschap ‘omgeving kasteel Groot-Bijgaarden’
(met bijbehorende puntrelicten) onderdeel uit van de ‘Groene Gordel’, het netwerk van

12 0.a. ten noorden en ten zuiden van de verkeerswisselaar steken enkele gebouwen boven de boomkruinen
uit, of zijn ze zichtbaar tussen de begroeiing.
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waardevolle stukken natuur, parken en bossen rond Brussel. Hier is de beeldkwaliteit vrij hoog te
noemen. Ter hoogte van de verkeerswisselaar zelf is de beeldkwaliteit weliswaar beperkter, doch
door de groene zoom naar begrippen voor een snelweginfrastructuur nog altijd goed te noemen
(zie Figuur 11-68 en Figuur 11-73).

Figuur 11-68: Zone Wemmel — verkeerswisselaar A10/E40: bestaande toestand (bron: Movero)

Figuur 11-69: zicht vanop RO t.h.v. verkeerswisselaar Groot-Bijgaarden (bron: Mover0O i.0.v. De
Werkvennootschap)

Tussen de verkeerswisselaar te Groot-Bijgaarden en de op- en afrit Asse wordt het wegbeeld
gekenmerkt door de grootte en de breedte van de RO (met o.a. de doorgaande rijbaan en de
naastliggende parallelbanen). De omgeving (weefsel van Zellik) laat zich slechts sporadisch zien
tussen de kruinen van de bomen langs de RO. De hogere ligging van de weg ten opzichte van de
omgeving draagt hiertoe bij.
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Figuur 11-70: zicht vanop RO tussen Groot-Bijgaarden en Asse (bron: MoverQ i.o.v. De Werkvennootschap)

Net voorbij de op- en afrit Asse (deelzone Laarbeekbos) wordt het wegbeeld erg uitzonderlijk. Door
het plaatselijk wegvallen van de groenschermen langs beide zijden van de weg t.h.v. het open
koutergebied, worden plaatselijke wijdse zichten gecreéerd. Daarin speelt het peil van de weg en
het reliéf van de omgeving een belangrijke rol, om vanuit beide rijrichtingen verre zichten op Brussel
en Zellik te hebben.

Figuur 11-71: zicht vanop RO voorbij op- en afrit Asse (richting Vilvoorde) (bron: Mover0O i.o.v. De
Werkvennootschap)

Eens het koutergebied gepasseerd, wordt het wegbeeld nauwer omsloten door een beboste
omgeving met hier en daar een bebost talud. Het beboste beeld is hier een combinatie van
oorspronkelijke inbossing van de rijweg ten opzichte van de omgeving van eind jaren 1950;
(zogenaamde ‘Bessembos’ zuidelijk richting Wemmel — Heizel) en het scheren van het (eigenlijke)
Laarbeekbos aan de Brusselse zijde van de RO. Door de dichte bebossing in deze omgeving, is het
achterliggende UZ Brussel niet zichtbaar vanaf de weg.

Aan de buitenzijde van de RO is het beboste beeld wel het gevolg van een groenscherm langs de
weg. Hierdoor is de achterliggende open kouter en het zicht op Wemmel niet zichtbaar vanaf de
RO. Enkel t.h.v. een plaatselijke onderbreking in het groenscherm wordt een vergezicht mogelijk
(Ronkelkouter).

Figuur 11-72: zicht vanop RO t.h.v. Laarbeekbos — UZ Brussel (bron: MoverO0 i.o.v. De Werkvennootschap)

Het zicht vanop de RO richting het landschap wordt, zowel langs de noordelijke als langs de
zuidelijke (Brusselse) zijde, ter hoogte van de Hooghofkouter ten noorden en het Laarbeekveld ten
zuiden, waardevol geacht (Figuur 11-73).
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Figuur 11-73: Zone Wemmel — Laarbeekbos: bestaande toestand (bron: Mover0)

Tussen de op- en afrittencomplexen van Jette en Wemmel (deelzone Jette), valt het groenscherm
aan de buitenzijde van de RO weg en ontstaat een open zichtrelatie met de bedrijven langs Heide.
Door de hogere ligging van de RO ten opzichte van de omgeving zijn niet alleen de (daken van) de
bedrijven zichtbaar, maar is er ook een vergezicht richting Wemmel. Aan de binnenzijde van de RO
steken de kronen van de Modelwijk uit boven de boomtoppen.

Figuur 11-74: Deelzone N290-Wemmel-Jette - bestaande toestand (bron: MoverQ)

Eenmaal voorbij de op- en afritten van Wemmel (deelzone Strombeek-Bever / A12) manifesteert
zich een volledig ander landschap. Het beboste beeld maakt plaats voor een breed landschap dat
wordt bepaald door opgaande taluds. Op kaart bevinden we ons t.h.v. het Heizelplateau waar het
Paleis, het Heizelstadion en het Atomium als beeldbepalende gebouwen prijken. Echter vanaf de
RO zijn geen van deze elementen zichtbaar.
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Figuur 11-75: zicht vanop RO t.h.v. Heizelplateau (bron: MoverQ i.o.v. De Werkvennootschap)

Figuur 11-76: omgeving Parking C bestaande toestand (bron: Movero)

11.2.4.2.2 Zone Vilvoorde
De zone Vilvoorde is gelegen tussen de verkeerswisselaar RO/A12 Strombeek-Bever en het
aansluitingscomplex Machelen — Woluwelaan. Deze zone valt in de gemeenten Grimbergen,
Vilvoorde en Machelen.

Figuur 11-77: zone Vilvoorde — zicht vanop de RO (bron: MoverQ i.o.v. De Werkvennootschap)

Net voorbij het Heizelplateau is de verkeerswisselaar met de A12 een belangrijke deelruimte. Ook
hier zijn vooral de groene, grazige taluds (glacis) beeldbepalend. De omgeving van Meise en
Strombeek zijn niet zichtbaar vanaf de RO, wel soms vanaf de armen van de verkeerswisselaar. Enkel
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bomengroepen in het bermenlandschap en de kunstwerken zelf van de verkeerswisselaar vormen
mee het wegbeeld.

Figuur 11-78: zicht vanop RO t. h.v. verkeerswisselaar A12 (bron: MoverQ i.o.v. De Werkvennootschap)

Dit bermenlandschap strekt zich uit over de volledige langgerekte verkeerswisselaar. Net voorbij de
laatste op- en afritten van de verkeerswisselaar maakt het bermenlandschap opnieuw plaats voor
groenschermen aan beide zijden van de weg met hier en daar steile groene taluds. Het wegbeeld is
hier hetzelfde als t.h.v. Groot-Bijgaarden en ook het Laarbeekbos.

Figuur 11-79: zicht vanop RO voorbij verkeerswisselaar A12 (bron: MoverO0 i.o.v. De Werkvennootschap)

Ter hoogte van de lokale kruising met de Grimbergsesteenweg en het op- en afrittencomplex
Grimbergen (Hellebeekstraat) wordt het wegbeeld mee bepaald door de aanwezigheid van
geluidsschermen. Achter de geluidsschermen blijft het groenscherm aanwezig. Ter hoogte van de
Hellebeekstraat valt het groenscherm even weg. Door de hogere ligging van de weg is een
vergezicht richting Brussel mogelijk.

Figuur 11-80: zicht vanop RO t.h.v. op-en afrittencomplex Grimbergen (Hellebeekstraat-Grimbergsesteenweg)

Het beboste wegbeeld voltrekt zich tot voorbij het op- en afrittencomplex Vilvoorde-Koningslo. Er
is enige variatie in de afstand van het groenscherm tot de rand van de weg, de aanwezigheid van
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taluds, de hoogte van de weg ten opzichte van het groenscherm en de dichtheid van aanplantingen.
Uiteindelijk heeft dit wegsegment een gelijkaardig wegbeeld als het vorige segment.

Figuur 11-81: zicht vanop RO voor het op- en afrittencomplex Vilvoorde-Koningslo (bron: MoverQ i.o.v. De
Werkvennootschap)

Net voorbij het op- en afrittencomplex Vilvoorde-Koningslo dunt aan de stadszijde het groenscherm
uit en begint het wegpeil te stijgen. Daardoor ontstaan een aantal vergezichten vanop de RO over
het industrielandschap langs het Kanaal van Brussel (Zenne) en zelfs over de dynamische pool rond
de luchthaven. Aan de buitenzijde van de RO blijft het groenscherm behouden en wordt het
bedrijvenpark rond de Medialaan met het Milleniumpark visueel gescheiden van de RO.

Figuur 11-82: zicht vanop RO voorbij het op- en afrittencomplex Vilvoorde-Koningslo (bron: Mover0 i.o.v. De
Werkvennootschap)

Aansluitend blijft de weg omwille van de aanzet van het viaduct stijgen. Het groenscherm duikt aan
beide zijden weer op. Aan de buitenzijde van de RO is dit groenscherm in feite het Domein Drie
Fonteinen. Ook aan de binnenzijde is er een forse bosstrook. Het viaduct scheert langs de kruinen
van de bomen.

Figuur 11-83: zicht vanop RO t.h.v. aanzet viaduct van Vilvoorde (bron: MoverQ i.o.v. De Werkvennootschap)

Het Domein Drie Fonteinen stopt t.h.v. het kanaal. Het wegbeeld verandert hier radicaal. Hier wordt
echt voelbaar dat men zich op een viaduct bevindt, met weidse zichten over Brussel en omgeving.
De randafwerking van het viaduct laat deze zichten toe.

GRUP ‘Ruimtelijke herinrichting van de RO — deel Noord’ : Ontwerp plan-MER — discipline landschap,
bouwkundig erfgoed en archeologie | 80

@)



@)

anteagroup

Figuur 11-84: zicht vanop RO t.h.v. viaduct van Vilvoorde (bron: Mover0 i.o.v. De Werkvennootschap)
Het panoramisch wegbeeld houdt aan tot aan het op- en afrittencomplex Machelen-R22.

11.2.4.2.3 Zone Zaventem
De zone Zaventem bestaat uit de zone tussen het aansluitingscomplex Machelen — Woluwelaan en
de verkeerswisselaar RO/E40 Sint-Stevens-Woluwe. Deze zone ligt in de gemeenten Kraainem,
Zaventem en Machelen.

Figuur 11-85: zone Zaventem - zicht vanop de RO (bron: MoverQ i.o.v. De Werkvennootschap)

i

Figuur 11-86: zone Zaventem — lengteprofiel (bron: MoverQ i.o.v. De Werkvennootschap)

Vanaf het op- en afrittencomplex Machelen-R22 gaat het viaduct weer over in een rijweg met een
bebost wegbeeld na een kort segment met geluidsschermen aan de buitenzijde van de RO.
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Figuur 11-87: zicht vanop RO na op- en afrittencomplex Machelen-R22 (bron: MoverQ i.0.v. De
Werkvennootschap)

Dit wegbeeld houdt aan tot in de verkeerswisselaar te Machelen, waar het beboste beeld geleidelijk
aan over gaat in een bermenlandschap zoals ook t.h.v. de Heizel. De verkeerswisselaar zelf laat zich
lezen door de kenmerkende en beeldbepalende kunstwerken en bruggen die er deel van uitmaken.
Vanaf de doorgaande weg is er geen zicht op de omgeving. Enkel de weg zelf met de kunstwerken
bieden een aanknopingspunt voor de weggebruiker.

Figuur 11-88: zicht vanop RO t.h.v. verkeerswisselaar te Machelen (bron: Mover0 i.o.v. De Werkvennootschap)

Tussen de verkeerswisselaars van Machelen en de A201 wordt het bermenlandschap
doorgetrokken. In afnemende mate komen bomen voor in de bermen. Aan de buitenzijde van de
RO verraden de afwezigheid van bomen, een aantal gebouwenkronen en het laag overvliegen van
opstijgende en dalende vliegtuigen de aanwezigheid van de nationale luchthaven.

Figuur 11-89: zicht vanop RO tussen verkeerswisselaars Machelen-A201 (bron: MoverO i.0.v. De
Werkvennootschap)

Bij het naderen van de verkeerswisselaar van de A201 opent zich geleidelijk aan een open zicht op
de dynamische bedrijven- en kantorenstrip van Diegem-Zuid. De hogere ligging van de weg ten
opzichte van de omgeving en het vlakker worden van het bermenlandschap werken dit uitzicht in
de hand. Ook aan de buitenzijde van de RO wordt het zicht op de omgeving nadrukkelijker. Zo krijgt
de weggebruiker een zicht op de kern van Diegem-Lo en de bedrijven rond de nationale luchthaven.
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Figuur 11-90: zicht vanop RO voor verkeerswisselaar A201 (bron: Mover0 i.o.v. De Werkvennootschap)

De verkeerswisselaar van de A201 laat zich, net als ander knopen, hoofdzakelijk lezen door de
kruisende bruggen over de doorgaande weg. Dit is echter de enige verkeerswisselaar waar vanaf
de doorgaande weg een open zicht mogelijk is op de omgeving van de RO. Groene taluds wisselen
af met open zichten naar de binnen- en buitenzijde van de RO.

Figuur 11-91: zicht vanop RO t.h.v. verkeerswisselaar van de A201 (bron: MoverQ i.o.v. De Werkvennootschap)

Figuur 11-92: RO/A201 - bestaande toestand (bron: Movero)

Eens voorbij de verkeerswisselaar van de A201 maakt het spel van zichten, taluds en kruisende
bruggen opnieuw plaats voor een ingebost wegbeeld. Opnieuw is de bebossing slechts een
groenscherm dat de omgeving afschermt van de RO.
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Figuur 11-93: zicht vanop RO voorbij verkeerswisselaar van de A201 (bron: Mover0i.o.v. De Werkvennootschap)

Figuur 11-94: complex 4 Diegem-Woluwelaan t.h.v. deelzone Zaventem — H. Henneaulaan: bestaande toestand
(bron: Movero)

Dit wegbeeld wordt aangehouden tot aan de verkeerswisselaar met de A3/E40 te Sint-Stevens-
Woluwe. De enige variante is de breedte van de rijweg. De verkeerswisselaar te Sint-Stevens-
Woluwe laat zich opnieuw lezen door een landschap van groene opgaande taluds en
bomengroepen met kruisende kunstwerken. Zichten op de omgeving zijn onbestaande.

Figuur 11-95: zicht vanop RO t.h.v. verkeerswisselaar Sint-Stevens-Woluwe (bron: MoverO i.o.v. De
Werkvennootschap)

Na de verkeerswisselaar wordt het beboste wegbeeld hernomen. De bebossing is hier afkomstig
van het park Jourdain langs de binnenring en de Kleine Maalbeekvallei langs de buitenring.

Figuur 11-96: zicht vanop RO na verkeerswisselaar Sint-Stevens-Woluwe (bron: MoverQ i.o.v. De

Werkvennootschap)
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11.2.5 Archeologie

Er zijn geen vastgestelde archeologische zones gelegen in of nabij (op minder dan 500m afstand)
van het plangebied.

Binnen en in de directe omgeving van de plancontour zijn wel verschillende vindplaatsen gekend,
zowel op het grondgebied van Vlaanderen als Brussel (zie onderstaande Figuur 11-98).

Volgende vindplaatsen uit de Centraal Archeologische Inventaris (CAI'®) werden aangetroffen
binnen de plancontour:

CAl-locatie Naam Periode (datering)
10043 Pelgrim de Bigard e Gebouwen (Motte) — Late Middeleeuwen
(Dilbeek) Kasteel e Gebouwen (versterkt kasteel) — Nieuwe Tijd

3124 (Asse)

‘t Hooghof

Alleenstaande hoeve — Volle Middeleeuwen

(Grimbergen)

3206 Romeinse Steenweg Vlakgraf — Romeinse Tijd
(Wemmel) 1010
223507 Eurostadium Opgevulde poel/ waterkuil of microdepressie met

daarrond een aantal vermoedelijke paalkuilen —
metaaltijden

Enkele kuilen, verspreid over het terrein — metaaltijden
Verscheidene greppels — metaaltijden

Resten van een baksteenbouw — nieuwste tijd

10068
(Grimbergen)

Sprietmolen

Industrie (molen) — Late Middeleeuwen

3089
(Grimbergen)

6.19 Potaardeveld

e Vondstenconcentratie (bouwmateriaal) —
Romeinse Tijd
e Losse vondst (natuursteen) — Romeinse Tijd

10080
(Grimbergen)

Hof te Hellebeek

Alleenstaande hoeve - Late Middeleeuwen

3210
(Vilvoorde)

Tange

Lijnelementen; weg (in het profiel van de rioleringssleuf:

een laag keien waarop dwars, hier en daar eikenhouten

13 De Centraal Archeologische Inventaris (CAl) is een inventaris van tot nog toe gekende archeologische
vindplaatsen in Vlaanderen. De CAIl bundelt informatie over toevalsvondsten, prospectievondsten, opgegraven
sites, resultaten van proefsleuvenonderzoek, resultaten van historisch, landschappelijk  of
natuurwetenschappelijk onderzoek van belang voor archeologisch onderzoek, informatie uit historische kaarten,
.... De CAl bevat plaatsen waar een archeologische vondst is gedaan. Deze vondsten kunnen bewaard zijn, maar
kunnen evengoed verdwenen zijn door een archeologische opgraving of door de realisatie van een
infrastructuuringreep in de bodem. Vanwege het specifieke karakter van het archeologisch erfgoed dat voor ons
verborgen zit in de ondergrond, is het onmogelijk om op basis van de Centrale Archeologische Inventaris
uitspraken te doen over de aan- of afwezigheid van archeologische sporen. De aan- of afwezigheid van
archeologische sporen dient dan ook met verder onderzoek vastgesteld te worden. Aan de opname van een
locatie in de CAl zijn geen rechtstreekse beleidsmatige en/of juridische gevolgen gekoppeld. De gegevens uit de
CAl kunnen wel een aanzet vormen voor de opmaak van archeologische zones, beschermingen van
archeologische sites, het opmaken van archeologienota’s en het behandelen van bouwaanvragen.
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CAl-locatie Naam Periode (datering)
blaken met ingekapt gat lagen, er werd een hoefijzer en
een ijzeren greep gevonden) — Onbepaalde Tijd

210082 Heirbaan Steenwinning (Zandsteenontginning tot wel 3,5m diep

(Machelen) die het archeologisch bodemarchief hebben vernietigd) —
Nieuwste Tijd

41 Duivenmolen / e Molen — Late Middeleeuwen

(Machelen) voormalige hoeve van e Alleenstaande hoeve — Late Middeleeuwen

Nijpenzele

42 Sint-Katharinamolen e Molen - Late Middeleeuwen

(Machelen) e Alleenstaande hoeve — Late Middeleeuwen

3859 Borgmolens Molen — Late Middeleeuwen

(Zaventem)

3860 Kleine Molen Molen — Late Middeleeuwen

(Zaventem)

3861 Vanderbeken Molen Molen — Late Middeleeuwen

(zaventem)

3946 Molen van Erps Molen — Late Middeleeuwen

(zaventem)

4 (Kraainem) | Hof te Kraainem Versterkt kasteel — Late Middeleeuwen

Binnen het plangebied zijn tevens verschillende “gebieden waar geen archeologisch erfgoed te

verwachten valt” gelegen, voornamelijk op het grondgebied van Vilvoorde, Machelen en Zaventem
(zie Figuur 11-97).
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Figuur 11-97: gebieden waar geen archeologisch erfgoed te verwachten valt (bron: Geoportaal Onroerend
Erfgoed)

Een uitgebreid overzicht van aanwezigheid van archeologisch erfgoed en zijn bewaringstoestand in
en nabij het plangebied is terug te vinden in een specifiek i.f.v. het plan-MER uitgevoerde
archeologische screening (Adede, 2019), zie bijlage 1 bij voorliggend deelrapport.
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Figuur 11-98: overzichtskaart archeologie (bronnen: CAl, Geoportaal Onroerend Erfgoed, BRUGIS....)
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11.3 Effectvoorspelling en —beoordeling

11.3.1 Impact op de landschapsstructuur

De landschapsstructuur wordt gevormd door landschappelijke eenheden die vanwege bepaalde
kwaliteiten van grote waarde zijn voor het landschap. Het spreekt voor zich dat deze eenheden over
een minimale omvang of oppervlakte moeten beschikken teneinde op meso- of
macroschaalniveau'* van enige betekenis te zijn voor de landschapsstructuur. Vandaar ook dat In
§11.2.2 wordt vermeld dat de grazige taluds en bermen met opgaand groen langs de RO weliswaar
op microniveau enigszins landschapsstructurerend werken. Maar op meso- en macroniveau zijn het
met name het aanliggende open ruimte-landschap, de parkruimtes en het overige stadsgroen van
bovenlokaal niveau die landschapsstructurerend werken en slechts in mindere mate de bermen en
taluds van de RO zelf. Het groen (buffergroen, taluds en bermen) langs de RO als geheel wordt
momenteel dus niet al structuurbepalend element op bovenlokaal schaalniveau benoemd.

De beoordeling van de impact van het planvoornemen t.a.v. de landschapsstructuur geschiedt dan
ook vnlk. ten opzichte van de impact op meso- en macroschaalniveau. Een verbreding van de
weginfrastructuur binnen een (antropogeen sterk beinvioede) zone die momenteel geen bepalende
rol speelt in de landschapsstructuur op meso- of macroschaal wordt dan ook slechts beperkt
negatief beoordeeld, uiteraard voor zover dit de potenties van het bermen- en taludlandschap
langsheen de RO om geintegreerd te worden in de landschapsstructuur op hoger schaalniveau, niet
verhinderd.

De effectgroep ‘impact op landschapsstructuur’ vormt een uitgebreide en gevarieerde groep van
effecten. Het betreft effecten op de (relaties tussen) fysische componenten van het landschap.
Directe effecten treden op door fysische verstoringen zoals bijvoorbeeld het verlies van
landschapselementen zoals hagen, taluds, bomen, enz... De hiermee gepaard gaande beoordeling
is dan ook vaak gebaseerd op de mate van ruimte-inname van zulke landschapselementen.

Indirecte effecten kunnen ook voorkomen en onderscheiden zich door een ruimtelijke of temporele
scheiding van de verstoringsbron, bijvoorbeeld veranderingen in stroomafwaarts gesitueerde
vegetatie, als gevolg van een gewijzigde oppervlaktewaterafstroming in een stroomgebied.

De beoordeling in het plan-MER gaat uit van de verordenende bepalingen van de GRUP’s in
combinatie met de concept-wegontwerpen binnen de bestemming ‘gebied voor
weginfrastructuur’. In bijlage 3 van het inleidend hoofdrapport wordt per deelzone een overzicht
gegeven van deze overlay van de 7 redelijke alternatieven waarop de milieubeoordeling is
gebaseerd (aangevuld met nodige info van varianten indien relevant).Voor interpretatie van de
impact van het planvoornemen per alternatief of variant is het handig om deze doorvertaling van
de inrichtingsconcepten per alternatief (opgedeeld per deelzone) in een concept-wegontwerp bij
de hand te hebben.

11.3.1.1 Deelzone Wemmel — Zellik

11.3.1.1.1 Alternatievengroep light
G1A2

Ten aanzien van de landschappelijke structuur zal de barrierewerking van de snelweginfrastructuur
versterkt worden door het toevoegen van rangeerbanen tussen de verkeerswisselaar Groot-
Bijgaarden en de N9. Hierdoor neemt de breedte van de “Ringinfrastructuur” (in de zone tussen de
complexen Groot-Bijgaarden en Zellik, zonder rekening te houden met de op- en afritten) toe van
een 75 a 85-tal meter nu tot een 90 a 110 meter na herinrichting met parallelweg. Aangezien hier

14 Grosso modo van betekenis op gemeentelijk of provinciaal niveau.
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momenteel de landschapsstructuur ook al overheerst wordt door weginfrastructuur®® en er geen
waardevolle landschapsstructurerende elementen voorkomen, resulteert dit in een beperkt
negatief effect t.a.v. de landschapsstructuur.

De overige ingrepen (zoals het compacter maken van de knopen Groot-Bijgaarden en Zellik,
realisatie van een parkway richting Brussel) hebben een (beperkt) positieve impact naar
landschapsstructuur toe. Ten aanzien van de referentiesituatie (die hier overeenkomt met de
bestaande feitelijke toestand) komt zo namelijk ruimte vrij voor groene zones, hetgeen de potentie
tot inschakeling van het bermen- en taludlandschap langs de RO in de landschapsstructuur op hoger
schaalniveau vergroot, o.a. in aansluiting met het kasteel van Groot-Bijgaarden. Daarnaast zal een
parkway daarbij een beperktere barrierewerking kennen in vergelijking met een traditionele
uitvoering als volwaardige snelweg.

In globo wordt het effect aangaande de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie)
verwaarloosbaar ingeschat (beoordeling 0).

G1A1

In dit alternatief wordt het knelpunt van de te korte en verkeersonveilige afstand tussen de
verkeerswisselaar Groot-Bijgaarden en de N9 opgelost door de N9 los te koppelen van de Ring. De
verkeerswisselaar kan daardoor worden vormgegeven als een eenvoudige stervormige
verkeerswisselaar (zonder by-pass of parallelstructuur). Hierdoor treedt ook geen bijkomende
barrierewerking op tussen de complexen Groot-Bijgaarden en Zellik. In de zone tussen beide
complexen (Groot-Bijgaarden en N9) langsheen de Ring wordt de verkeersstructuur uit de
referentiesituatie behouden en door geen parallelweg te voorzien in de zone tussen het complex
Groot-Bijgaarden en N9/Zellik neemt de breedte van de “Ringinfrastructuur” (in de zone tussen de
complexen Groot-Bijgaarden en Zellik, zonder rekening te houden met de op- en afritten) af van
een 75 a 85-tal meter in de referentiesituatie tot een 65 a 75 meter na herinrichting volgens het
‘light’ concept. Er worden bijgevolg geen significante effecten t.a.v. een wijziging aangaande de
landschapsstructuur verwacht.

Ten opzichte van de bestaande (en referentie-) toestand (zie Figuur 11-99) wordt het knooppunt
Groot-Bijgaarden compacter, maar minder uitgesproken dan in het alternatief G1A2 (zie Figuur
11-100).

1570 is er in de bestaande en referentiesituatie ook al een parallelstructuur met de doorgaande rijweg en de

naastliggende parallelbanen

GRUP ‘Ruimtelijke herinrichting van de RO — deel Noord’ : Ontwerp plan-MER — discipline landschap,
bouwkundig erfgoed en archeologie |

90



@)

anteagroup

Figuur 11-99: huidige situatie t.h.v. knooppunt Groot-Bijgaarden (bron: orthofoto, middenschalig,
winteropnamen, kleur, meest recent, Vlaanderen)
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Figuur 11-100: toekomstige situatie t.h.v. knooppunt Groot-Bijgaarden in respectievelijk alternatief G1A1
(boven) versus G1A2 (onder). Hieruit blijkt dat het complex Groot-Bijgaarden vnlk. in alternatief G1A2
compacter wordt, aan de binnenzijde van de ring.

Door loskoppeling van de N9 wordt ter hoogte van het huidige complex 10 (Zellik) ruimte
vrijgemaakt voor open ruimte en bos, waardoor de huidige gefragmenteerde open ruimte hersteld
kan worden tot een meer aaneengesloten geheel, zeker ten opzichte van de referentiesituatie en
ook meer dan in alternatief G1A2.

In globo wordt het effect aangaande de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie, die hier
overeenkomt met de bestaande feitelijke toestand) beperkt positief (+1) ingeschat.

11.3.1.1.2 Alternatievengroep parallel
G2A1

Vergelijkbaar met alternatief G1A2 (groep ‘light’) wordt in alternatief G2A1 (groep ‘parallel’) een
parallelweg voorzien tussen de complexen Groot-Bijgaarden en Zellik. Dit resulteert in een
versterking van de barriérewerking van de snelweginfrastructuur. Hierdoor neemt de breedte van
de “Ringinfrastructuur” (tussen de knopen Groot-Bijgaarden en Zellik) toe van een 80-tal meter in
de bestaande situatie tot een 95-tal meter na herinrichting met parallelweg. Dit resulteert in een
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beperkt negatief effect t.a.v. de landschapsstructuur, aangezien hier momenteel de
landschapsstructuur ook al overheerst wordt door weginfrastructuur en er geen waardevolle
landschapsstructurerende elementen voorkomen.

Vergelijkbaar met het alternatief G1A1 wordt wel de N9 losgekoppeld, waardoor er meer ruimte
beschikbaar komt voor open ruimtes en groen, maar de lokale aansluitingen takken weliswaar wel
aan op een parallelstructuur van 2x2 baanvakken. De parallelstructuur ontstaat hier in de
verkeerswisselaar, waardoor de verkeerswisselaar iets complexer wordt en de infrastructuurbundel
vanaf de verkeerswisselaar tot aan de N9 in de technische uitwerking toch nog behoorlijke
afmetingen krijgt. De landschapsstructurerende winst is dan ook beperkt te noemen.

In globo wordt het effect aangaande de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie, die hier
overeenkomt met de bestaande feitelijke toestand) verwaarloosbaar (0) ingeschat.

G2A2

In de deelzone Wemmel — Zellik is het ontwerp van alternatief G2A2 tussen de complexen Groot-
Bijgaarden en de N9/Zellik identiek als in alternatief G2A1. Het effect wordt verwaarloosbaar
ingeschat (0) ten aanzien van de referentiesituatie (die hier overeenkomt met de bestaande
feitelijke toestand).

11.3.1.1.3 Alternatievengroep lateraal
G3A1

In dit alternatief wordt de N9 aangesloten op een lokale laterale weg langs de doorgaande ringweg.
De verkeerswisselaar Groot-Bijgaarden krijgt een asymmetrische configuratie, met een T-vorm voor
de bovenlokale verbindingen, en de parkway richting Brussel start qua verschijningsvorm in de
verkeerswisselaar zelf. Qua uitvoering is dit alternatief — voor wat betreft de verkeerswisselaar
Groot-Bijgaarden — vergelijkbaar met alternatief G1A2 (groep ‘light’), met dat verschil dat de
parallelweg dus vervangen wordt door een laterale weg ten zuidoosten van de knoop.

De N9 sluit aan op deze laterale weg. Ten aanzien van de referentiesituatie wordt ter hoogte van
het huidige complex 10 (Zellik) ruimte vrijgemaakt voor open ruimte en bos, waardoor de huidige
gefragmenteerde open ruimte hersteld kan worden tot een meer aaneengesloten geheel. Het
ruimtebeslag ter hoogte van de aansluiting van de N9 t.h.v. complex Zellik is hierbij beperkter dan
in het alternatief G1A2 (groep’ light’), en vergelijkbaar met alternatief G1A1 (groep ‘light’).

De infrastructuur is ook tussen de complexen Groot-Bijgaarden en Zellik als geheel compacter
(breedte van de RO + laterale weginfrastructuur ca. 80 a 100m) dan bij de parallelalternatieven
(breedte RO-infrastructuur varieert grosso modo tussen 90 a 110m), zonder de op- en afritten in
rekening te brengen. Ten opzichte van de bestaande toestand (75 a 85m) betekent dit echter wel
nog altijd een verbreding van weginfrastructuur. Ten aanzien van de landschappelijke structuur zal
de barrierewerking van de weginfrastructuur bijgevolg versterkt worden door toevoeging van de
zuidelijke laterale weg tussen de verkeerswisselaar Groot-Bijgaarden en de N9.

In globo wordt het effect aangaande de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie)
verwaarloosbaar (0) ingeschat.

G3A2

In de deelzone Wemmel — Zellik is het ontwerp van alternatief G3A2 tussen de complexen Groot-
Bijgaarden en de N9/Zellik identiek aan het ontwerp als in alternatief G3A1. Het effect wordt
verwaarloosbaar ingeschat (0) ten aanzien van de referentiesituatie.
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G3A3

In de deelzone Wemmel — Zellik is het ontwerp van alternatief G3A3 tussen de complexen Groot-
Bijgaarden en de N9/Zellik identiek aan het ontwerp als in alternatief G3A1. Het effect wordt
verwaarloosbaar ingeschat (0) ten aanzien van de referentiesituatie.

11.3.1.1.4 Variant: 1 rijstrook minder op doorgaande weg

Een rijstrook minder betekent een potentieel beperkter ruimtebeslag en landschappelijke
barrierewerking. Gezien de blijvende dominantie van weginfrastructuur leidt dit voor de
effectgroep ‘landschapsstructuur’ niet tot een andere beoordeling cfr. de eerdere beoordelingen
van de alternatieven.

11.3.1.1.5 Varianten met gedowngrade knopen

De “light” en “laterale” alternatieven hebben ook een variant met downgrading van bepaalde
knopen.

In het alternatief G1A1 vindt een downgrading van de knoop E40 Groot-Bijgaarden plaats, waarbij
de verkeerswisselaar wordt ingericht als een driearmige verkeerswisselaar in functie van een
doorgedreven parkway aan de zijde van de Brussel. In de alternatieven G1A2, G3A1, G3A2 en G3A3
is de downgrading van de knoop voor deze verkeerswisselaar reeds opgenomen in het
basisalternatief.

Er zal beperkt minder ruimte ingenomen worden, maar de barrierewerking zal wel behouden
worden.

Inzake effecten op de landschapsstructuur treden geen noemenswaardige wijzigingen op ten
aanzien van het basisalternatief, en wordt de eerdere beoordeling overgenomen (beperkt positief
in de variant G1A1).
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11.3.1.1.6 Concluderende tabel effecten op landschapsstructuur deelzone Wemmel — Zellik

Tabel 11-3: beoordeling t.o.v. de referentiesituatie van de effecten op landschapsstructuur in de zone Wemmel — Zellik 16

(@)

anteagroup

parallel

(-) toename barrieérewerking
tussen verkeerswisselaar
Groot-Bijgaarden en N9,
geen parkway richting
Brussel

(+) loskoppeling N9, doch
minder ruimtewinst door

Zelfde uitwerking als G2A1

ruimtebeslag. lets kleinere
barrierewerking, maar
verwaarloosbaar en
bijgevolg geen wijziging in
beoordeling.

e G2A1=G2A2:0

Zone Wemmel- Basisalternatief Alternatief 2 Alternatief 3 Variant 1 rijstrook minder | Gedowngrade variant
Zellik op doorgaande weg
Alternatievengroep | G1A2:0 G1A1: +1 / (+) potentieel beperkter (+) beperkt minder
light ruimtebeslag. lets kleinere | ruimtebeslag, maar
(-) toename barrierewerking e (+) geen parallelstructuur barriérewerking, maar behoud van
tussen verkeerswisselaar tussen complex GB en N9, verwaarloosbaar en barrierewerking, geen
Groot-Bijgaarden en N9 loskoppeling N9 met bijgevolg geen wijziging in wijziging in beoordeling: +1
(+) parkway richting Brussel; potenties tot herstel beoordeling.
compactere gefragmenteerde open e GIlA2:0
verkeerswisselaar Groot- ruimte op complex Zellik e GI1Al:+1
Bijgaarden, compacter e (-) geen parkway richting
uitwisselcomplex N9 (Zellik) Brussel, compactering
verkeerswisselaar Groot-
Bijgaarden iets minder
groot dan in G1A2 (maar
weliswaar nog altijd beter
daninde
referentiesituatie)
Alternatievengroep | G2A1:0 G2A2:0 / (+) potentieel beperkter /

16 De tabel beoogt naast het geven van een beoordeling (-3/-2-1/0/+1/+2/+3) tevens een kort resumé van de positieve (+) en negatieve (-) effecten binnen de respectievelijke
groep. De aanduidingen (+) en (-) houden echter geen waardeoordeel in, maar enkel een oplijsting van de positieve en negatieve effecten die hebben bijgedragen tot de finale
beoordeling (-3/-2-1/0/+1/+2/+3).
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Zone Wemmel-
Zellik

Basisalternatief

Alternatief 2

Alternatief 3

Variant 1 rijstrook minder
op doorgaande weg

Gedowngrade variant

aantakking op
parallelstructuur

Alternatievengroep
lateraal

G3Al:0

(-) toename barrierewerking
tussen verkeerswisselaar
Groot-Bijgaarden en N9,
doch minder groot t.o.v. de
alternatieven met
parallelweg

(+) parkway richting Brussel,
loskoppeling N9, doch
minder ruimtewinst door
aantakking op laterale weg,
compactere knoop Groot-
Bijgaarden

G3A2

Zelfde uitwerking als G3A1 (0)

G3A3

Zelfde uitwerking
als G3A1 (0)

(+) potentieel beperkter
ruimtebeslag
G3A1 =G3A2=G3A3:0
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11.3.1.2 Deelzone Wemmel — Laarbeekbos

11.3.1.2.1 Alternatievengroep light
G1A2

Ten aanzien van de landschappelijke structuur zal de huidige barrierewerking van de
snelweginfrastructuur bestendigd én beperkt versterkt worden, gezien de bijkomende ruimte-
inname ten noorden van de huidige snelweg:

e verbreding weginfrastructuur tussen het complex met de N9 en het Laarbeekbos als gevolg van
op- en afrit naar de N9 incl. pechstrook van ca. 50 m in de referentiesituatie naar ca. 65 m in
de geplande toestand;

e verbreding weginfrastructuur t.h.v. Laarbeekbos tot complex met de N290 als gevolg van
toevoeging weefstroken van ca. 30m in de referentiesituatie naar ca. 50m in de geplande
toestand;

De verbreding vindt vnl. plaats langs de zijde van de buitenring.

De impact naar de effectgroep landschapsstructuur toe wordt verwaarloosbaar tot beperkt negatief
(0/-1) beoordeeld. Er gaat weliswaar enige groenstructuur verloren, maar dit is vooral het geval
langs de zijde van de buitenring en in mindere mate langs de zijde van de binnenring (kant
Laarbeekbos'’). Als positief punt kan worden aangestipt dat er landschappelijke/ecologische
verbindingen worden voorzien, waardoor op deze locaties de barrierewerking van de RO in de
referentiesituatie wordt ‘doorbroken’ en de landschappelijke structuur van het Laarbeekbos
beperkt wordt verhoogd.

Figuur 11-101: landschappelijke verbindingen over de RO (bron: Mover0)

De landschapsstructuur op macroniveau, met name de relictzone ‘kouters van Kobbegem, Relegem
en Neerzellik’ en het Laarbeekbos, worden niet of slechts beperkt geaffecteerd (behoudens inname
van randzone van koutergronden), waardoor de integriteit van de bepalende landschapsstructuren
(Laarbeekbos en kouters) niet in het gedrang komt.

7 De impact langs de binnenring reikt niet tot in het oorspronkelijke Laarbeekbos zelf, maar wel in de
‘tussenzone’ tussen de snelweg en het Laarbeekbos, het zogenaamde ‘Bessembos’ dat als buffer is aangelegd bij
de aanleg van de RO zelf.
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G1A1

Voor dit alternatief geldt grosso modo dezelfde bespreking als voor G1A2, met dien verstande dat
de N9 hier wordt losgekoppeld van de Ring, waardoor er geen op- en afritten meer zijn, waardoor
dit minder ruimtebeslag betekent t.o.v. het alternatief G1A2. Ten opzichte van de referentiesituatie
betreft het een beperkte toename van de barrierewerking als gevolg van verbreding van de
weginfrastructuur:

e geen noemenswaardige verbreding van de weginfrastructuur t.o.v. de referentiesituatie tussen
het complex met de N9 en het Laarbeekbos (tegenover ca. 65m in alternatief G1A2);

e verbreding weginfrastructuur t.h.v. Laarbeekbos tot complex met de N290 als gevolg van
toevoeging van een bijkomende rijstrook, redresseertrook, pechstrook en/of op- en afrit van
ca. 30m in de referentiesituatie naar ca. 50m in de geplande toestand (dit is vergelijkbaar met
alternatief G1A2);

De verbreding vindt nagenoeg binnen de volledige deelzone plaats langs de zijde van de buitenring.
In een beperkte zone richting de afrit aan het ziekenhuis wordt ca. 4 m ingenomen langs de
binnenzijde, versus ca. 15m aan de buitenzijde.

De impact naar de effectgroep landschapsstructuur toe wordt ondanks een iets geringere impact
cfr. alternatief G1A2 verwaarloosbaar tot beperkt negatief (0/-1) beoordeeld.
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11.3.1.2.2 Alternatievengroep parallel
G2A1

In alternatief G2A1 (groep ‘parallel’) wordt een parallelweg voorzien over de volledige lengte tussen
de complexen Groot-Bijgaarden en Strombeek-Bever, dus ook ter hoogte van de deelzone
Laarbeekbos. Dit resulteert in een versterking van de barrierewerking van de
snelweginfrastructuur:

¢ verbreding weginfrastructuur tussen het complex met de N9 en het Laarbeekbos als gevolg van
toevoeging parallelstructuur van ca. 50m in de referentiesituatie naar ca. 95m in de geplande
toestand;

e verbreding weginfrastructuur t.h.v. Laarbeekbos tot complex met de N290 als gevolg van
toevoeging parallelstructuur van ca. 30m in referentiesituatie naar ca. 75 a 80m in de geplande
toestand;

De verbreding vindt opnieuw vnl. plaats langs de zijde van de buitenring, maar dus beduidend
ingrijpender t.o.v. de alternatievengroep ‘light’.

De impact naar de effectgroep landschapsstructuur toe wordt beperkt negatief tot negatief (-1/-2)
beoordeeld, vnlk. als gevolg van de. maximale uitbreiding en landschapsinname van de open
ruimte aan de kouterzijde. Anderzijds brengt deze inname van open ruimte de integriteit van de
kouters als landschapsstructurerend element op macroschaal echter niet in het gedrang, aangezien
de inname aan de rand van de kouterzone ter hoogte van een reeds aanwezige
snelweginfrastructuur plaats vindt. Tevens vindt de impact op de groenstructuur vnlk. plaats
langs de buitenring en slechts in mindere mate langs de zijde van de binnenring (kant Laarbeekbos)
en wordt de barriere die door de RO wordt gevormd doorbroken door de voorgestelde
landschappelijke passages.
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G2A2

In tegenstelling tot G2A1 wordt in de deelzone Laarbeekbos de parallelstructuur niet
doorgetrokken. In deze zone komen doorgaand en lokaal verkeer terug samen, of is er een
uitwisseling van de stromen mogelijk. In de uitwerking van dit concept blijkt dat er o.a. door
toepassing van weeflengtes uiteindelijk slechts een vrij beperkte zone wordt gespaard (t.o.v.
alternatief G2A1) en dat de algemene impact op de open ruimte en aanhorige groenopslag nog
significant is:

e verbreding weginfrastructuur tussen het complex met de N9 en het Laarbeekbos als gevolg
van toevoeging op- en afrit en pechstrook van ca. 50m in de referentiesituatie naar ca.
70m in de geplande toestand (tegenover 95m in alternatief G2A1);

e verbreding weginfrastructuur t.h.v. Laarbeekbos tot complex met de N290 als gevolg van
toevoeging weefstroken en pechstrook van ca. 30m in bestaande toestand naar ca. 75m
in de geplande toestand (dit is gelijkaardig of iets minder aan het alternatief G2A1);

De verbreding vindt opnieuw vnl. plaats langs de zijde van de buitenring, weliswaar iets minder
ingrijpend t.o.v. alternatief G2A1l, maar nog altijd beduidend ingrijpender t.o.v. de
alternatievengroep ‘light’. In de uitwerking van dit concept blijkt immers dat er o0.a. door toepassing
van weeflengtes uiteindelijk een vrij beperkte zone wordt gespaard (t.o.v. G2A1) en dat er over het
algemeen nog een significante ruimte-inname plaatsvindt (t.o.v. de referentiesituatie en de light-
alternatieven).

Inzake effectbeoordeling wordt de impact naar de effectgroep landschapsstructuur omwille van
dezelfde redenen zoals toegelicht bij alternatief G2A1 beperkt negatief tot negatief (-1/-2)
beoordeeld.
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11.3.1.2.3 Alternatievengroep lateraal
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G3A1

In dit alternatief wordt de laterale weg doorgetrokken ten noorden van het Laarbeekbos. Dit
resulteert in extra ruimte-inname en een versterking van de barrierewerking van de
weginfrastructuur.

Er treedt een groter ruimtebeslag op dan bij alternatief G1A2 (groep ‘light’) en vergelijkbaar (lokaal
iets minder of iets meer) met G2A1 (groep ‘parallel’):

e verbreding weginfrastructuur tussen het complex met de N9 en het Laarbeekbos als gevolg
van toevoeging laterale weg van ca. 50m in bestaande toestand naar ca. 85m in de
geplande toestand (tegenover 95m in alternatief G2A1);

e verbreding weginfrastructuur t.h.v. Laarbeekbos tot complex met de N290 als gevolg van
toevoeging laterale weg van ca. 30m in bestaande toestand naar ca. 80m in de geplande
toestand (dit is gelijkaardig of iets minder aan het alternatief G2A1);

De verbreding vindt opnieuw vnl. plaats langs de zijde van de buitenring, beduidend ingrijpender
t.o.v. de alternatievengroep ‘light’, vergelijkbaar met alternatievengroep ‘parallel’ (alternatief
G2A1).

De impact naar de effectgroep landschapsstructuur toe wordt — vergelijkbaar met alternatief G2A1
— beperkt tot negatief (-1/-2) beoordeeld.
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G3A2
Voor dit alternatief geldt grosso modo dezelfde bespreking als voor G1A1.

Ten opzichte van de referentiesituatie (die hier overeenkomt met de huidige feitelijke situatie)
betreft het een beperkte toename van de barrierewerking als gevolg van verbreding van de
weginfrastructuur (weliswaar zonder aanleg van een laterale weg in de deelzone Laarbeekbos):

e verbreding weginfrastructuur tussen het complex met de N9 en het Laarbeekbos als gevolg
van toevoeging pechstrook, redresseerstrook en zachte berm voor wegaanhorigheden
van ca. 50m in bestaande toestand naar ca. 50m in de geplande toestand (tegenover
eveneens ca. 50m in alternatief G1A1 en 65m in alternatief G1A2);

e dwarsprofiel W2 (t.h.v. Laarbeekbos tot complex met de N290): verbreding
weginfrastructuur als gevolg van toevoeging van pechstrook, redresseerstrook en zachte
berm voor wegaanhorigheden van ca. 30m in bestaande toestand naar ca. 45 a 50m in de
geplande toestand (vergelijkbaar of iets minder t.o.v. in alternatief G1A1 en alternatief
G1A2, beduidend minder in vergelijking met de alternatieven uit de ‘parallelgroep’ en
G3A1);

De verbreding vindt vnl. plaats langs de zijde van de buitenring.

De impact naar de effectgroep landschapsstructuur toe wordt verwaarloosbaar tot beperkt negatief
(0/-1) beoordeeld.
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G3A3

In dit alternatief wordt de laterale weg doorgetrokken ten zuiden van de RO. Dit resulteert in extra
ruimte-inname en een versterking van de barrierewerking van de weginfrastructuur.

Ter hoogte van de N290 wordt de steenweg die momenteel rechtstreeks aansluit op de ring met
een kruispunt aangesloten op deze laterale weg, die vervolgens aansluiting geeft op de radiale
hoofdwegen. Hier is er beduidend minder impact t.o.v. G3A1 en G3A2, waar er wel nog een
rechtstreekse aansluiting is van de Steenweg op Brussel (N290) op de RO.

Er treedt een vergelijkbaar ruimtebeslag op als bij alternatief G3A1:

e verbreding weginfrastructuur tussen het complex met de N9 en het Laarbeekbos als gevolg
van toevoeging laterale weg van ca. 50m in bestaande toestand naar ca. 80m in de
geplande toestand (tegenover 85m in alternatief G3A1 en 95m in alternatief G2A1);

e verbreding weginfrastructuur t.h.v. Laarbeekbos tot complex met de N290 als gevolg van
toevoeging laterale weg van ca. 30m in bestaande toestand naar ca. 80m in de geplande
toestand (vergelijkbaar of iets minder t.o.v. de alternatieven G3A1 en G2A1);

Ondanks het feit dat de laterale weg ten zuiden van de RO komt te liggen, blijft de impact beperkt
tot de zijde van de buitenring, dit om het Laarbeekbos zoveel mogelijk te sparen. De
weginfrastructuur wordt namelijk in zijn geheel in noordelijke richting opgeschoven.

De verbreding vindt opnieuw vnl. plaats langs de zijde van de buitenring, beduidend ingrijpender
t.o.v. de alternatievengroep ‘light’, vergelijkbaar met alternatievengroep ‘parallel’ (alternatief
G2A1).

Door het supprimeren van het aansluitingscomplex t.h.v. de bowling verdwijnt de huidige op- en
afrit (en bijhorende verharding en fragmentatie). Dit wordt — weliswaar op microniveau — t.a.v. de
landschapsstructuur positief beoordeeld.

Voor wat betreft het kruispunt met de N290 scoort G3A3 dus beter dan G3A1 en G3A2, maar voor
de globale beoordeling in deelzone ‘Laarbeekbos’ heeft dit — gezien het microniveau — geen
noemenswaardige impact. De impact naar de effectgroep landschapsstructuur toe, dewelke vnl. op
macroniveau wordt beoordeeld, wordt — vergelijkbaar met alternatief G3A1 — beperkt negatief tot
negatief (-1/-2) beoordeeld ten aanzien van de referentiesituatie.
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11.3.1.2.4 Variant: 1 rijstrook minder op doorgaande weg
Een rijstrook minder betekent een potentieel beperkter ruimtebeslag en landschappelijke
barrierewerking. Gezien de blijvende dominantie van weginfrastructuur (op macroniveau) leidt dit
voor de effectgroep ‘landschapsstructuur’ niet tot een andere beoordeling cfr. de eerdere
beoordelingen van de alternatieven.

11.3.1.2.5 Variant: maximale landschapsbrug Laarbeekbos

Bij de invulling van het verlaagd lengteprofiel ter hoogte van het Laarbeekbos wordt in het
basisconcept in elke variant de realisatie van twee ecoducten voorzien, waarvan een meer grazige
en een meer bosachtige (zie Figuur 11-102). Er wordt, zoals in de discipline biodiversiteit toegelicht,
van uit gegaan dat deze breed genoeg zijn om goed te functioneren en aldus breder voorzien
worden dan de smalle ecoverbindingen. In deze invulling, die geldt als basis voor elke alternatief,
wordt de barrierewerking van de RO slechts gedeeltelijk opgeheven, al zorgt het grazige ecoduct
voor een verbinding met de kouters ten noorden van de RO, en de meer bosachtige voor een
verbinding met het Laarbeekbos en de noordoostelijke uitlopers van het Laarbeekbos.

Figuur 11-102: Landschappelijke passage over RO — basis voor elk alternatief (bron: Mover0)

Als variant wordt evenwel onderzocht om een maximale landschapsbrug t.h.v. het Laarbeekbos te
voorzien, cfr. Figuur 11-103. Een maximale landschapsbrug betekent dat de huidige barrierewerking
van de RO op die locatie opgeheven wordt, en biedt de mogelijkheid tot kwaliteitsvolle inrichting
van de ruimtes bovenop de brede landschapsbrug. Indien de landschapsbrug een groene of
agrarische invulling (vergelijkbaar met het landgebruik t.h.v. de kouters) krijgt, kan dit aanleiding
geven tot versterking van de landschappelijke structuur, hetgeen positief beoordeeld wordt. Bij een
groene invulling biedt dit tevens potenties voor een verbetering van de landschapsecologie, al dient
vermeld te worden dat de mate van bv. beplanting en/of spontane vegetatie-ontwikkeling boven
overkapte gedeelten afhangt van de dikte van de afdeklaag. Aangezien de afdeklaag beperkt is tot
enkele meters zijn hoogstambomen slechts bij invulling van specifieke voorwaarden (bv. inzake
maximale belasting ter hoogte van draagstructuren) mogelijk. Dit vormt een aandachtspunt bij het
verdere ontwerp.
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Figuur 11-103: landschappelijke passage over RO —variant met maximale landschapsbrug (bron: Mover0)

Het voorzien van een brede landschapsbrug t.h.v. Laarbeekbos geeft - weliswaar bij een
kwalitatieve invulling ervan die bijdraagt aan een versterking van de landschapsstructuur
(bijvoorbeeld een boslandschap dat aansluit bij het Laarbeekbos, een agrarisch landschap dat
aansluit bij de kouters ten noorden van de RO of een overgangslandschap tussen beide
landschapsvormen) — aanleiding tot een significante ‘opwaarding’ van de beoordeling van de
impact op de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie) (zie hiervoor ook Tabel 11-7). Het
effect wordt (ter hoogte van deze locatie) positief beoordeeld voor de verschillende alternatieven
(+2).

11.3.1.2.6 Varianten met gedowngrade knopen
De “light” en “laterale” alternatieven hebben ook een variant met downgrading van bepaalde
knopen. Er zijn echter geen gedowngrade knopen gelegen binnen de deelzone Wemmel —
Laarbeekbos.
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11.3.1.2.7 Concluderende tabel effecten op landschapsstructuur deelzone Wemmel — Laarbeekbos
Tabel 11-4: beoordeling t.o.v. de referentiesituatie van de effecten op landschapsstructuur in de zone Wemmel — Laarbeekbos 18

groep parallel

(-) extra ruimte-inname en
barrierewerking als gevolg van
parallelstructuur (beduidend
groter t.o.v. alternatievengroep
‘light’)

(+) landschappelijke verbinding
(ecoverbindingen)

(-) extra ruimte-inname en
barrierewerking als gevolg van
toepassing weefzones (minder dan in
alternatief G2A1, maar nog altijd
beduidend meer t.o.v.
alternatievengroep ‘light’)

(+) landschappelijke verbinding
(ecoverbindingen)

van de impact op de
landschapsstructuur bij

groene kwalitatieve
invulling.
Variant brede

landschapsbrug: +2

Zone Wemmel- Basisalternatief Alternatief 2 Alternatief 3 maximale landschapsbrug | Variant 1 rijstrook minder
Laarbeekbos Laarbeekbos op doorgaande weg
Alternatieven- G1A2:0/-1 G1A1:0/-1 / Significante opwaardering | (+) potentieel beperkter
groep light van de impact op de | ruimtebeslag. lets kleinere
(-) impact groenstructuur t.g.v. (-) impact groenstructuur, maar door landschapsstructuur bij | barrierewerking, maar
verbreding loskoppeling N9 minder impact t.o.v. groene kwalitatieve | verwaarloosbaar en
snelweginfrastructuur, alternatief G1A2 invulling. bijgevolg geen wijziging in
weliswaar vnl. langs zijde (+) landschappelijke verbinding Variant brede | beoordeling:
buitenring (ecoverbindingen) landschapsbrug: +2 G1A2:0/-1
(+) landschappelijke verbinding G1A1:0/-1
(ecoverbindingen)
Alternatieven- G2A1:-1/-2 G2A2:-1/-2 / Significante opwaardering | (+) potentieel beperkter

ruimtebeslag. lets kleinere

barriérewerking, maar
verwaarloosbaar en
bijgevolg geen wijziging in
beoordeling:
G2A1:-1/-2
G2A2:-1/-2

18 De tabel beoogt naast het geven van een beoordeling (-3/-2-1/0/+1/+2/+3) tevens een kort resumé van de positieve (+) en negatieve (-) effecten binnen de respectievelijke
groep. De aanduidingen (+) en (-) houden echter geen waardeoordeel in, maar enkel een oplijsting van de positieve en negatieve effecten die hebben bijgedragen tot de finale
beoordeling (-3/-2-1/0/+1/+2/+3).
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Zone Wemmel-
Laarbeekbos

Basisalternatief

Alternatief 2

Alternatief 3

maximale landschapsbrug
Laarbeekbos

Variant 1 rijstrook minder
op doorgaande weg

Alternatieven-
groep lateraal

G3A1:-1/-2

(-) toename barrierewerking
door aanleg laterale weg,
vergelijkbaar met G2A1

(-) impact herinrichting
aansluitingscomplex met N290

G3A2:0/-1

(-)impact groenstructuur t.g.v.
verbreding weginfrastructuur,
weliswaar vnl. langs zijde buitenring
(-) impact groenstructuur t.g.v.
herinrichting aansluitingscomplex
met N290 (vnl. langs zijde
binnenring)

G3A3:-1/-2

(-) toename
barrierewerking door
aanleg laterale weg,
vergelijkbaar met G3A1
(+) supprimeren
aansluitingscomplex met
N290

Significante opwaardering

van de impact op de
landschapsstructuur bij
groene kwalitatieve
invulling.

Variant brede

landschapsbrug: +2

(+) potentieel beperkter
ruimtebeslag . lets
kleinere barrierewerking,
maar verwaarloosbaar en
bijgevolg geen wijziging in
beoordeling.

G3A1:-1/-2

G3A2:0/-1

G3A3:-1/-2
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11.3.1.3 Deelzone Wemmel — Jette

11.3.1.3.1 Alternatievengroep light
G1A2

Ten aanzien van de landschappelijke structuur zal de barrierewerking van de snelweginfrastructuur
bestendigd en beperkt versterkt worden door het bijkomende ruimtebeslag tussen de complexen
Jette en Wemmel. Hierdoor neemt de breedte van de “Ringinfrastructuur” (in de zone tussen de
complexen Jette en Wemmel, zonder rekening te houden met de op- en afritten) toe van ca. 40 meter
in de referentiesituatie (hier overeenkomend met de bestaande feitelijke toestand) tot ca. 55 meter
na herinrichting. Dit resulteert in een beperkt negatief effect t.a.v. de landschapsstructuur, aangezien
hier momenteel de landschapsstructuur ook al overheerst wordt door weginfrastructuur en er geen
waardevolle landschapsstructurerende elementen voorkomen.

De op- en afrit aan de Bowling zal de typologie aannemen van een asymmetrische half-stervormige
aansluiting, waardoor het ruimtebeslag op deze locatie zal toenemen (van ca. 30 meter nu tot ca. 50
a 100 meter na herinrichting) en de barrierewerking bestendigd en versterkt wordt (zie Figuur 11-105).
Hierdoor zal bovendien bosgebied (uitlopers van het ‘Bessembos’, hetgeen feitelijk schermgroen is
dat werd aangelegd bij de aanleg van de RO, en bovendien ingeklemd ligt tussen de woonwijk en de
RO) aangetast worden. Hetzelfde geldt voor de groenzoom tussen de parking van de bowling en de RO.

De bestaande op- en afrit Jette zal echter verdwijnen, waardoor reeds een groot deel van de
bijkomende ruimte-inname t.g.v. de herinrichting van de afrit naar het UZ ‘gecompenseerd’ wordt.
Gezien de inname beperkt blijft tot het nieuwe op- en afrittencomplex zelf, en gezien de zone van de
voormalige op- en afrit ter hoogte van de bowling (langs buitenring) en de Romeinse Steenweg (langs
binnenring) opnieuw bebost kan worden (wordt bestemmingsmatig trouwens respectievelijk
parkgebied en natuurgebied), wordt het effect ter hoogte van het complex Jette in globo beperkt
negatief beoordeeld.

De knopen Jette en Wemmel zelf zullen eveneens globaal compacter uitgevoerd worden. Zo zullen de
op- en afritten tussen de Steenweg op Brussel en de Limburg Stirumlaan verdwijnen, waardoor de
huidige gefragmenteerde ruimte er terug een landschappelijk geheel kan vormen. Ook het op- en
afrittencomplex van Wemmel/Parking C zal ‘beknopter’ uitgevoerd worden, in die zin dat het op- en
afrittencomplex zal vormgegeven worden als een paperclip, waardoor bijkomend ruimte ingenomen
wordt tussen de Panoramastraat en De Limburg Stirumlaan, maar dat de huidige zone wordt
vrijgegeven voor open ruimte. Hierdoor kunnen fragmenten samengevoegd worden tot een
landschappelijk geheel.

Figuur 11-104: huidige situatie t.h.v. complex Jette (bron: Google Maps)
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Figuur 11-105: toekomstige situatie t.h.v. complex Jette in de alternatievengroep light (bron: Mover0)

In globo wordt het effect aangaande de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie), beschouwd
over de volledige deelzone, verwaarloosbaar (0) ingeschat. . De impact ter hoogte van de bowling
wordt als het ware ‘gecompenseerd’ door de compactatie thv Jette en Parking C. Het aanwezige
bermgroen langs de RO heeft op microschaal weliswaar enige waarde, maar de beoordeling binnen de
discipline landschap (en meer bepaald de effectgroep landschapsstructuur) geschiedt vnlk. t.a.v. de
landschapsstructurerende waarden op meso- en macroschaal. In de volledige deelzone komen op
meso- of macroschaal echter geen waardevolle landschapsstructurerende elementen voor. De
(negatieve) impact op microschaalniveau is — voor zover de verbreding van de weginfrastructuur de
potenties van integratie van een bermen- en taludlandschap in de landschapsstructuur op hoger
schaalniveau langsheen de RO niet verhinderd, niet aanzienlijk.

G1A1

In de deelzone Wemmel — Jette is het ontwerp van het alternatief G1A1 identiek aan het ontwerp van
alternatief G1A2. Het effect wordt bijgevolg eveneens identiek beoordeeld, met name
verwaarloosbaar (0) ten aanzien van de referentiesituatie.

11.3.1.3.2 Alternatievengroep parallel
G2A1

In vergelijking met het alternatief G1A2 worden parallelbanen toegevoegd in dit alternatief. Dit
resulteert in een bestendiging en versterking van de barrierewerking van de snelweginfrastructuur ten
opzichte van de referentiesituatie. In de zone ter hoogte van de bowling neemt de breedte van de
“Ringinfrastructuur” toe van ca. 30 meter nu tot ca. 80 a 120 meter na herinrichting. In vergelijking
met het alternatief G1A2 is dit een toename van ca. 20 a 30 meter. In de zone tussen de complexen
Jette en Wemmel, zonder rekening te houden met de op- en afritten, neemt de breedte van de
“Ringinfrastructuur” toe van ca. 40 meter nu tot ca. 75 meter na herinrichting. In vergelijking met het
alternatief G1A2 is dit een toename van ca. 20 meter. Ter hoogte van parking C neemt de breedte van
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de “Ringinfrastructuur” toe van ca. 85 meter nu tot ca. 105 meter na herinrichting. In vergelijking met

het alternatief G1A2 is dit een toename van ca. 45 meter. De eerdere beoordeling van een beperkt
negatief effect t.a.v. de landschapsstructuur wordt echter behouden, aangezien hier momenteel de
landschapsstructuur op macroniveau ook al overheerst wordt door weginfrastructuur en er geen
waardevolle landschapsstructurerende elementen voorkomen.

De op- en afritten aan de Steenweg op Brussel en de Limburg Stirumlaan zullen echter verdwijnen (zie
ook alternatief G1A2) en ook het op- en afrittencomplex van Wemmel/Parking C zal globaal beknopter
uitgevoerd worden. Zoals bij het alternatief G1A2 zal de huidige gefragmenteerde ruimte terug een
landschappelijk geheel vormen, wat beperkt positief beoordeeld wordt ten aanzien van de
referentiesituatie.

Het alternatief G2A1 kent nog steeds een compactere uitvoering ter hoogte van de knopen en
complexen dan in de referentiesituatie het geval is, maar kent in vergelijking met het alternatief G1A2
wel een groter ruimtebeslag. De impact die er is situeert zich echter op microschaal (van west naar
oost o.a. ter hoogte van een smalle zone buffergroen Bessembos, het buffergroen tussen parking
bowling en RO, groene talud in de knoop van de verkeerswisselaar t.h.v. de afrit 8 Wemmel, zie Figuur
11-106). Het aanwezige bermgroen langs de RO en in de knopen heeft op microschaal weliswaar enige
waarde, maar de beoordeling binnen de discipline landschap (en meer bepaald de effectgroep
landschapsstructuur) geschiedt vnlk. t.a.v. de landschapsstructurerende waarden op meso- en
macroschaal. In de volledige deelzone komen op meso- of macroschaal echter geen waardevolle
landschapsstructurerende elementen voor. In globo wordt het effect aangaande de
landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie) over de volledige deelzone dan ook verwaarloosbaar
(0) ingeschat ten aanzien van de referentiesituatie.

Figuur 11-106: toekomstige situatie t.h.v. deelzone Wemmel - Jette in de alternatievengroep parallel (bron:
Mover0)
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G2A2

In de deelzone Wemmel - Jette is het ontwerp van het alternatief G2A2 identiek aan het ontwerp van
alternatief G2A1. Het effect wordt bijgevolg eveneens identiek beoordeeld, met name
verwaarloosbaar (0), aangezien de (beperkte) impact zich vnlk. situeert op microschaal en er geen
impact is op de integriteit van landschapsstructurerende waarden op meso- en/of macroschaal.

11.3.1.3.3 Alternatievengroep lateraal
G3A1

In dit alternatief wordt een laterale weg toegevoegd. Ter hoogte van de Bowling wisselt de laterale
weg van kant: van de noordelijke zijde ten westen van de bowling naar de zuidelijke kant ten oosten
van de bowling. Hierdoor wordt tevens het complex aan de bowling aangepast, zie Figuur 11-107.

Figuur 11-107: toekomstige situatie t.h.v. deelzone Wemmel - Jette in het alternatief G3A1 (bron: MoverQ)

Ten gevolge van het aangepaste complex aan de bowling treedt een veel groter ruimtebeslag op, en
wordt bijkomend bufferbos en agrarisch gebied aangesneden en versnipperd. Voornamelijk in de zone
ten noorden van de Ring wordt dit negatief beschouwd, gezien het een nog ‘intacte’ kouterzone is
(teruggaand op percelen horende bij het historische Ronkelhof), in tegenstelling tot de zuidelijke zone
waar weliswaar bijkomend ruimtebeslag optreedt, maar ook momenteel reeds versnippering optreedt
ten gevolge van de bestaande op- en afrit.

De laterale weg resulteert in een bestendiging en versterking van de barrierewerking van de
snelweginfrastructuur. In de zone ter hoogte van de Bowling neemt de breedte van de
“Ringinfrastructuur” (zonder rekening te houden met het nieuwe complex) toe van ca. 30 meter nu
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tot ca. 75 meter na herinrichting. In de zone tussen de complexen Jette en Wemmel, zonder rekening

te houden met de op- en afritten, neemt de breedte van de “Ringinfrastructuur” toe van ca. 40 meter
nu tot ca. 70 meter na herinrichting. In vergelijking met de alternatievengroep light is dit een toename
van ca. 15 meter, maar in vergelijking met de alternatievengroep parallel is dit een afname van 5
meter. Ter hoogte van parking C neemt de breedte van de “Ringinfrastructuur” af van ca. 85 meter nu
tot ca. 75 meter na herinrichting. In vergelijking met de alternatievengroep light is dit een toename
van ca. 20 meter, maar in vergelijking met de alternatievengroep parallel is dit een afname van 30
meter. De eerdere beoordeling van een beperkt negatief effect t.a.v. de landschapsstructuur wordt
echter behouden, aangezien hier momenteel de landschapsstructuur ook al overheerst wordt door
weginfrastructuur en er geen waardevolle landschapsstructurerende elementen op meos- of
macroschaal voorkomen.

De op- en afritten aan de Steenweg op Brussel en de Limburg Stirumlaan zullen echter verdwijnen (zie
ook eerdere alternatieven). Daarnaast zal het op- en afrittencomplex van Wemmel/Parking C
verdwijnen en gerealiseerd worden als een lokale aansluiting vanaf de laterale weg. Hierdoor zal het
ruimtebeslag ter hoogte van de knopen nog beperkter zijn ten aanzien van de referentiesituatie, wat
beperkt positief beoordeeld wordt gezien hierdoor momenteel versnipperde fragmenten
samengevoegd kunnen worden tot een landschappelijk geheel.

Globaal (over de volledige deelzone) wordt het effect ten aanzien van de landschapsstructuur beperkt
negatief beoordeeld (-1) t.o.v. de referentiesituatie, met name omwille van de impact t.h.v. het open
kouterlandschap (huidig onaangeroerd open ruimte / landbouwgebied) t.h.v. het complex aan de
bowling. Het betreft landschappelijk waardevol gebied dat op landschapsstructurerend schaalniveau
behoort tot de kouters die beleidsmatig ook als relictzone'® worden aangeduid. Omwille van het feit
dat de impact beperkt is tot een randzone, nabij de aanwezige snelweg, en gezien de overige
overwegend positieve effecten binnen de deelzone (0.a. de compacte uitvoering van de complexen
met potenties tot landschapsherstel (o0.a. aan parking C), wordt de negatieve impact beperkt
beoordeeld.

G3A2

Dit alternatief is qua uitvoering zeer sterk gelijkend op het alternatief G3A1, met dat verschil dat de
laterale weg tussen de Limburg Stirumlaan en Parking C niet meer opgenomen is en dat de noordelijke
lus aan het complex van de Bowling niet meer aanwezig is, zie Figuur 11-108. Tussen parking C en de
Limburg Stirumlaan wordt de barrierewerking van de ringinfrastructuur dus beperkter (ten aanzien
van zowel de referentiesituatie als het alternatief G3A1), al blijft de dominantie van de
ringinfrastructuur globaal wel aanwezig. Waardevolle lanschapsstructurerende elementen met
relevantie op meso- of macroschaal zijn hier echter niet aanwezig.

Het aansluitingscomplex aan de Bowling wordt anders vormgegeven, waarbij de noordelijke lus
doorheen het waardevolle openruimte/agrarisch gebied niet meer uitgevoerd wordt (zoals dat wel
het geval was in het alternatief G3A1).

In globo wordt het effect aangaande de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie) over de
volledige deelzone verwaarloosbaar (0) ingeschat, aangezien de (beperkte) impact zich vnlk. situeert
op microschaal en er geen impact is op de integriteit van landschapsstructurerende waarden op meso-
en/of macroschaal.

1% relictzone ‘kouters van Kobbegem, Relegem en Neerzellik’.
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Figuur 11-108: toekomstige situatie t.h.v. deelzone Wemmel - Jette in het alternatief G3A2 (bron: MoverQ)

G3A3

In de deelzone Wemmel - Jette is het ontwerp van het alternatief G3A3 identiek aan het ontwerp van

alternatief G3A1. Het effect wordt bijgevolg eveneens identiek beoordeeld, met name beperkt
negatief (-1).

Figuur 11-109: toekomstige situatie t.h.v. deelzone Wemmel - Jette in het alternatief G3A3 (bron: Mover0)
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11.3.1.3.4 Varianten met verlaagd wegprofiel t.h.v. Wemmel

In de uitvoeringsvarianten met verdiepte RO wordt de ring t.h.v. het nieuw complex UZ Jette en de
Limburg-Stirumlaan aanzienlijk ingesleufd (tot ca. 15m onder de huidige hoogte op het diepste punt),
onder de Steenweg op Brussel en de Koningin Astridlaan door, en met bijkomende kruisingen voor
zacht verkeer in het verlengde van de Koning Albertlaan en Heide. Daarbij zijn er twee (extreme)
varianten (zie Figuur 11-110):

e RO grotendeels in open sleuf, met relatief smalle overbruggingen t.h.v. de kruisende assen;

e RO volledig overkapt tussen de Steenweg op Brussel en de Limburg-Stirumlaan, met groene
invulling van de ruimte bovenop de overkapping.

In de “laterale” alternatievengroep wordt de laterale weg in de eerste variant mee in de sleuf gelegd,
terwijl hij in de tweede variant bovenop de overkapping wordt gelegd.

Figuur 11-110 Schetsmatige voorstelling van varianten met verdiepte RO t.h.v. Wemmel (linksboven grotendeels
open sleuf, rechts boven volledige overkapping met laterale weg bovenop overkapping)

In deze variant zal het stedelijk gebied als het ware ‘fysiek’ aan weerskanten met elkaar verbonden
worden over de ring. In beide varianten betekent dit dat de barrierewerking van de huidige
weginfrastructuur (deels) zal verdwijnen, uiteraard het meeste in het geval van volledige
landschapsbrug, het minste in de laterale alternatievengroep waarbij de laterale weg bovenop de
overkapping wordt gelegd. Afhankelijk van de mate van landschappelijke overbrugging zal een
landschappelijk geheel gecreéerd worden, waarbij de kernen van Wemmel en Jette verbonden
worden. Het effect wordt positief beoordeeld (+2) in geval van één brede groen ingevulde
landschapsbrug, en beperkt positief in geval van een serie landschapsbruggen (+1) met de RO in open
sleuf (maar dit is nog altijd beter dan de basisalternatieven met grotendeels verhoogde RO).

De variant met laterale weg bovenop een volledig overkapping (enkel van toepassing in de G3-
alternatieven) neemt een tussenpositie in (beoordeling +1/+2), omdat de impact van deze (2x2) weg
uiteraard kleiner is dan van een 75m brede open sleuf, maar de ontwikkeling van een potentiéle
groene ruimte bovenop de overkapping wordt er wel aanzienlijk door verminderd.

11.3.1.3.5 Varianten met één rijstrook minder per rijrichting
Deze uitvoeringsvariant kan twee vormen aannemen. In het ene geval is er één rijstrook minder voor
doorgaand verkeer, maar wordt deze rijstrook toegewezen aan het openbaar vervoer. Deze subvariant
verschilt fysiek niet van haar basisalternatief. In de tweede subvariant is er wel een fysieke reductie
van het aantal rijstroken.

Een rijstrook minder betekent dan een potentieel beperkter ruimtebeslag en een potentieel
beperktere landschappelijke barrierewerking. Eén rijstrook minder per rijrichting levert op de
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ringsegmenten tussen de aansluitingscomplexen maximaal 7m winst op in het dwarsprofiel. Gezien

de huidige (en blijvende) dominantie van de weginfrastructuur leidt dit voor de effectgroep
‘landschapsstructuur’ niet tot een andere beoordeling cfr. de eerdere beoordelingen van de
verschillende alternatieven (beoordeling verwaarloosbare impact = 0).

11.3.1.3.6 Varianten met gedowngrade knopen
De “light” en “laterale” alternatieven hebben ook een variant met downgrading van bepaalde knopen.

Er zijn echter geen gedowngrade knopen gelegen binnen de deelzone Wemmel — Jette.
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11.3.1.3.7 Concluderende tabel effecten op landschapsstructuur deelzone Wemmel — Jette
Tabel 11-5: beoordeling t.o.v. de referentiesituatie van de effecten op landschapsstructuur in de zone Wemmel — Jette 20
Zone Wemmel-Jette Basisalternatief Alternatief 2 Alternatief 3 Variant: verlaagd Variant 1 rijstrook Variant met
lengteprofiel minder op gedowngrade
doorgaande weg knopen
Alternatievengroep G1A2:0 G1A1: 0 / (+) vermindering van (+) potentieel | /
light de barrierewerking, beperkter
(-) behoud en Zelfde uitwerking als creatie van een ruimtebeslag, maar
versterking van het G1A2 landschappelijk verwaarloosbaar en
gefragmenteerde geheel bijgevolg geen
landschap, behoud wijziging in
van de G1A2 =G1A1 =42 (in | beoordeling.
barrierewerking geval van één
(+) compactere landschapsbrug) of +1 | G1A2 =G1A1=0
inrichting van de (in geval van serie van
knopen biedt landschapsbruggen)
potenties voor
groeninrichting,
landbouw en
landschapsherstel
Alternatievengroep G2A1:0 G2A2:0 / (+) vermindering van (+) potentieel | /
parallel (-) behoud en de barrierewerking, beperkter

versterking van het
gefragmenteerde
landschap, behoud
van de
barrierewerking

Zelfde uitwerking als
G2A1

creatie van een
landschappelijk
geheel

G2A1 = G2A2 = +2 (in
geval één

ruimtebeslag, maar
verwaarloosbaar en

bijgevolg geen
wijziging in
beoordeling.

20 De tabel beoogt naast het geven van een beoordeling (-3/-2-1/0/+1/+2/+3) tevens een kort resumé van de positieve (+) en negatieve (-) effecten binnen de respectievelijke
groep. De aanduidingen (+) en (-) houden echter geen waardeoordeel in, maar enkel een oplijsting van de positieve en negatieve effecten die hebben bijgedragen tot de
finale beoordeling (-3/-2-1/0/+1/+2/+3).
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Zone Wemmel-Jette Basisalternatief Alternatief 2 Alternatief 3 Variant: verlaagd Variant 1 rijstrook Variant met
lengteprofiel minder op gedowngrade
doorgaande weg knopen
(+) compactere landschapsbrug) of +1 | G2A1=G2A2=0
inrichting van de (in geval van serie van
aansluitingscomplexe landschapsbruggen)
n biedt potenties voor
groeninrichting,
landbouw en
landschapsherstel,
doch groter
ruimtebeslag dan in
de alternatieven
‘light’
Alternatievengroep G3A1:-1 G3A2:0 G3A3:-1 (+) vermindering van (+) potentieel /
lateraal de barrierewerking, beperkter
(-) behoud en (+) beperktere Zelfde uitwerking als creatie van een ruimtebeslag, maar
versterking van het barrierewerking ter G3A1 landschappelijk verwaarloosbaar en
gefragmenteerde hoogte van parking C, geheel bijgevolg geen
landschap, behoud compacte uitvoering wijziging in
van de van de complexen G3A1 =G3A2 =G3A3: | beoordeling.
barrierewerking, met potenties tot +2 (in geval van één
inname van huidig landschapsherstel landschapsbrug met e G3A1=G3A3
onaangeroerd open laterale weg mee in =-1
ruimte-/ de tunnel); +1/+2in e G3A2=0
landbouwgebied geval van één
(+) compacte landschapsbrug met
uitvoering van de laterale weg bovenop
complexen met de overkapping of +1
potenties tot (in geval van serie van
landschapsherstel landschapsbruggen
met laterale weg mee
in de sleuf)
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11.3.1.4 Deelzone Wemmel — Strombeek-Bever —A12

11.3.1.4.1 Alternatievengroep light
G1A2

Ten aanzien van de landschappelijke structuur zal de huidige barrierewerking van de
snelweginfrastructuur bestendigd worden. De breedte van de “Ringinfrastructuur” (zonder rekening
te houden met de verkeerswisselaar) neemt ten westen van de verkeerswisselaar af van ca. 90 meter
naar ca. 60 meter, maar neemt ten oosten van de verkeerswisselaar beperkt toe, van ca. 45 meter
naar ca. 50 meter. Het effect ten aanzien van de landschapsstructuur wordt echter verwaarloosbaar
ingeschat, aangezien hier momenteel de landschapsstructuur ook al overheerst wordt door
weginfrastructuur en er geen waardevolle landschapsstructurerende elementen voorkomen.

De verkeerswisselaar zal in dit alternatief vereenvoudigd worden en vorm krijgen van een halve
sterknoop, waardoor de infrastructuur op deze locatie sterk gereduceerd kan worden. Hierdoor zal
het landschap een opener en meer aaneengesloten karakter krijgen. Tot slot zal ook het ruimtebeslag
ter hoogte van de stadsboulevard verkleinen, gezien de infrastructuur veranderd zal worden van een
volwaardige snelweginfrastructuur naar een parkway richting Brussel. Dit zijn positieve effecten, al
situeert de positieve impact zich vnl. op het gebied van landschapsbeeld. Dit wordt dan ook in de
desbetreffende paragraaf besproken (zie §11.3.3.4).

In globo wordt het effect aangaande de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie) beperkt
positief (+1) ingeschat, gezien de potentiéle aanzet tot ontwikkeling van een
landschapsstructurerende eenheid op bovenlokaal niveau waarbij de nieuwe ecologische
groenverbindingen de groene ruimtes in de omgeving van de verkeerswisselaar met elkaar verbinden,
zoals bijvoorbeeld het Park van het Koninklijk Paleis, het Ossegempark, het Beverbos en zo verder naar
de plantentuin van Meise.

G1A1

In de deelzone Wemmel — Strombeek-Bever — A12 is het ontwerp van het alternatief G1A1 nagenoeg
volledig identiek aan het ontwerp van het alternatief G1A2. Het verschil is dat de arm vanuit de
verkeerswisselaar richting Brussel in het alternatief G1A1 zal ingericht worden als volwaardige
snelweginfrastructuur in plaats van een parkway of stadsboulevard. Het effect ten aanzien van de
landschapsstructuur wordt echter verwaarloosbaar ingeschat, aangezien hier momenteel de
landschapsstructuur ook al overheerst wordt door weginfrastructuur en er geen waardevolle
landschapsstructurerende elementen (op meso- of macroschaal) voorkomen.

De verkeerwisselaar zal ten opzichte van de referentiesituatie (en zoals beschreven in het alternatief
G1A2) sterk vereenvoudigd worden, waardoor de ruimte-inname gereduceerd wordt. Dit zijn positieve
effecten, al situeert de positieve impact zich vnl. op het gebied van landschapsbeeld. Dit wordt dan
ook in de desbetreffende paragraaf besproken (zie §11.3.3.4).

In globo wordt het effect aangaande de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie) beperkt
positief (+1) ingeschat, omwille van dezelfde argumenten zoals vernoemd bij alternatief G1A2.

11.3.1.4.2 Alternatievengroep parallel
G2A1

In vergelijking met het alternatief G1A1 worden parallelbanen in het westen van de verkeerswisselaar
toegevoegd in dit alternatief. Ten aanzien van de referentiesituatie resulteert dit in een bestendiging
en versterking van de barrierewerking van de snelweginfrastructuur, voornamelijk ten westen van de
verkeerswisselaar. Hierdoor neemt de breedte van de “Ringinfrastructuur” (zonder rekening te
houden met de verkeerswisselaar) toe van ca. 90 meter nu tot ca. 105 meter na herinrichting. In
vergelijking met het alternatief G1A1 is dit een toename van ca. 45 meter. De verkeerswisselaar zal in
vergelijking met de referentiesituatie echter nog steeds compacter uitgevoerd worden.

Het effect t.a.v. de landschapsstructuur wordt voor de deelzone als geheel en t.o.v. de
referentiesituatie verwaarloosbaar tot beperkt positief beoordeeld (0/+1). Gezien de



anteagroup

snelweginfrastructuur reeds zo nadrukkelijk aanwezig is in de referentiesituatie (en deze hier
momenteel de landschapsstructuur dus ook al overheerst, wordt vooral het compacter worden van
de verkeerswisselaar A12 positief beoordeeld. Ook de potenties die de nieuwe groenverbindingen met
zich meebrengen tot realisatie van een landschapsstructurerende eenheid op bovenlokaal niveau
worden mee in de beoordeling in overweging genomen. Omdat de snelweginfrastructuur omwille van
de parallelbanen toch breder wordt in vergelijking met de alternatievengroep ‘light’ is de positieve
beoordeling t.o.v. de referentiesituatie wel wat minder groot te noemen, vandaar een beoordeling
0/+1 in G2A1 ten opzichte van +1 in de alternatievengroep light.

G2A2

In de deelzone Wemmel — Strombeek-Bever — A12 is het ontwerp van het alternatief G2A2 identiek
aan het ontwerp van alternatief G2A1. Het effect wordt bijgevolg eveneens identiek beoordeeld, met
name verwaarloosbaar tot beperkt positief (0/+1) ten aanzien van de referentiesituatie.

11.3.1.4.3 Alternatievengroep lateraal
G3A1

In vergelijking met het alternatief G1A2 wordt ten zuiden van de snelweginfrastructuur een laterale
weg voorzien, inclusief verbinding van parking C met de stadsboulevard. De breedte van de
“Ringinfrastructuur” (zonder rekening te houden met de verkeerswisselaar) neemt ten westen van de
verkeerswisselaar af van ca. 90 meter in de bestaande toestand naar ca. 75 meter in de ontworpen
toestand, maar neemt ten oosten van de verkeerswisselaar toe, van ca. 45 meter naar ca. 75 meter.
Het effect t.a.v. de landschapsstructuur wordt verwaarloosbaar tot beperkt positief beoordeeld
(0/+1), aangezien de landschapsstructuur in de referentiesituatie ook al overheerst wordt door
weginfrastructuur. Ten andere worden er wel groene, structurerende elementen toegevoegd in de
ontworpen toestand die potentie met zich meebrengen tot realisatie van een
landschapsstructurerende eenheid op bovenlokaal niveau.

G3A2

Dit alternatief is qua uitvoering zeer sterk gelijkend op het alternatief G3A1, met dat verschil dat de
laterale weg enkel ten westen van de verkeerswisselaar voorzien is, ter facilitatie van de ontsluiting
van parking C. De breedte van de “Ringinfrastructuur” (zonder rekening te houden met de
verkeerswisselaar) neemt ten westen van de verkeerswisselaar af van ca. 90 meter in de bestaande
toestand naar ca. 75 meter in de ontworpen toestand, maar neemt ten oosten van de
verkeerswisselaar toe, van ca. 45 meter naar ca. 50 meter. Het effect t.a.v. de landschapsstructuur
wordt verwaarloosbaar tot beperkt positief beoordeeld (0/+1), aangezien de landschapsstructuur in
de referentiesituatie ook al overheerst wordt door weginfrastructuur. Ten andere worden er wel
groene, structurerende elementen toegevoegd in de ontworpen toestand die potentie met zich
meebrengen tot realisatie van een landschapsstructurerende eenheid op bovenlokaal niveau.

G3A3

In de deelzone Wemmel — Strombeek-bever — A12 is het ontwerp van het alternatief G3A3 identiek
aan het ontwerp van alternatief G3A1. Het effect wordt bijgevolg eveneens identiek beoordeeld, met
name verwaarloosbaar tot beperkt positief (0/+1) ten aanzien van de referentiesituatie.

11.3.1.4.4 Varianten met één rijstrook minder per rijrichting
Deze uitvoeringsvariant kan twee vormen aannemen. In het ene geval is er één rijstrook minder voor
doorgaand verkeer, maar wordt deze rijstrook toegewezen aan het openbaar vervoer. Deze subvariant
verschilt fysiek niet van haar basisalternatief. In de tweede subvariant is er wel een fysieke reductie
van het aantal rijstroken.

GRUP ‘Ruimtelijke herinrichting van de RO — deel Noord’ : Ontwerp plan-MER — discipline landschap,
bouwkundig erfgoed en archeologie | 126 van 278



@)

anteagroup

Een rijstrook minder betekent dan een potentieel beperkter ruimtebeslag en een potentieel
beperktere landschappelijke barrierewerking. Eén rijstrook minder per rijrichting levert op de
ringsegmenten tussen de aansluitingscomplexen maximaal 7m winst op in het dwarsprofiel. Gezien
de huidige (en blijvende) dominantie van de weginfrastructuur leidt dit voor de effectgroep
‘landschapsstructuur’ niet tot een andere beoordeling cfr. de eerdere beoordelingen van de
verschillende alternatieven: een beperkt positieve impact (=+1) voor de light-alternatieven en een
verwaarloosbare tot beperkt negatieve impact (=0/+1) voor de parallelle en laterale alternatieven.

11.3.1.4.5 Varianten met gedowngrade knopen
De “light” en “laterale” alternatieven hebben ook een variant met downgrading van bepaalde knopen.

In het alternatief G1A1 vindt een downgrading van de knoop A12 Strombeek-Bever plaats, waarbij de
verkeerswisselaar wordt ingericht als een driearmige verkeerswisselaar in functie van een
doorgedreven parkway aan de zijde van de Brussel. In de alternatieven G1A2, G3A1, G3A2 en G3A3 is
de downgrading van de knoop reeds opgenomen in het basisontwerp.

Door downgrading van de arm richting Brussel zal alternatief G1A1 nagenoeg volledig identiek zijn aan
het ontwerp van het alternatief G1A2, en wordt de beoordeling van een beperkt positief effect (+1)
overgenomen.
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11.3.1.4.6  Concluderende tabel effecten op landschapsstructuur deelzone Wemmel — Strombeek-Bever — A12

Tabel 11-6: beoordeling t.o.v. de referentiesituatie van de effecten op landschapsstructuur in de zone Wemmel — Strombeek-Bever —A12 2

@)

anteagroup

Zone Wemmel -
Strombeek-Bever -
Al2

Basisalternatief

Alternatief 2

Alternatief 3

Variant 1 rijstrook minder
op doorgaande weg

Variant met gedowngrade
knopen

parallel

(-) behoud van het
gefragmenteerde
landschap, behoud en
versterking van de
barrierewerking door de
parallelle wegen

(+) compactere inrichting
van de verkeerswisselaar

Zelfde uitwerking als G2A1

ruimtebeslag en
landschappelijke
barrierewerking, maar geen
wijziging in beoordeling

G2A1=G2A2=0/+1

Alternatievengroep | G1A2: +1 G1Al: +1 / (+) potentieel beperkter | Zelfde uitwerking als G1A2
light ruimtebeslag en | =0/+1
(-) behoud van het (-) behoud van het landschappelijke
gefragmenteerde gefragmenteerde barrierewerking, maar geen
landschap, behoud van de landschap, behoud van de wijziging in beoordeling
barrierewerking barrierewerking
(+) compactere inrichting (+) compactere inrichting G1lA2=G1Al=+1
van de verkeerswisselaar van de verkeerswisselaar
biedt potenties voor biedt potenties voor
groeninrichting, arm groeninrichting
richting Brussel ingericht
als stadsboulevard
Alternatievengroep | G2A1:0/+1 G2A2:0/+1 / (+) potentieel beperkter | /

21 De tabel beoogt naast het geven van een beoordeling (-3/-2-1/0/+1/+2/+3) tevens een kort resumé van de positieve (+) en negatieve (-) effecten binnen de respectievelijke
groep. De aanduidingen (+) en (-) houden echter geen waardeoordeel in, maar enkel een oplijsting van de positieve en negatieve effecten die hebben bijgedragen tot de
finale beoordeling (-3/-2-1/0/+1/+2/+3).
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Zone Wemmel — Basisalternatief Alternatief 2 Alternatief 3 Variant 1 rijstrook minder | Variant met gedowngrade
Strombeek-Bever — op doorgaande weg knopen
Al12
biedt potenties voor
groeninrichting
Alternatievengroep | G3A1:0/+1 G3A2:0/+1 G3A3:0/+1 (+) potentieel beperkter | /

lateraal

(-) behoud van het
gefragmenteerde
landschap, behoud en
versterking van de
barrierewerking door de
laterale wegen

(+) compactere inrichting
van de verkeerswisselaar
biedt potenties voor
groeninrichting

(-) behoud van het
gefragmenteerde
landschap, behoud en
versterking van de
barrierewerking door de
laterale wegen

(+) compactere inrichting
van de verkeerswisselaar
biedt potenties voor
groeninrichting

Zelfde uitwerking als G3A1

ruimtebeslag en
landschappelijke
barrierewerking, maar geen
wijziging in beoordeling

G3A1=G3A2=G3A3 =
0/+1
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11.3.1.5 Deelzone Vilvoorde

11.3.1.5.1 Alternatievengroep light
G1A2

Ten aanzien van de landschappelijke structuur zal de huidige barrierewerking van de
snelweginfrastructuur bestendigd worden. De breedte van de “Ringinfrastructuur” (zonder rekening
te houden met de aansluitingscomplexen) neemt toe van ca. 35 meter in de referentiesituatie naar ca.
50 meter in de ontworpen toestand. Het effect ten aanzien van de landschapsstructuur wordt echter
verwaarloosbaar ingeschat, aangezien hier momenteel de landschapsstructuur ook al overheerst
wordt door weginfrastructuur en er (op meso- of macroschaal) geen waardevolle
landschapsstructurerende elementen voorkomen. De aanwezige bermen, met louter op microschaal
een landschapsstructurerende rol, kunnen voor het grootste deel behouden blijven.

De aansluitingscomplexen Sint-Annalaan en Medialaan blijven behouden, maar worden wel
vernieuwd (gezien ‘quick win’ is de vernieuwing van het complex Medialaan reeds onderdeel van de
referentiesituatie, zie ook inleidend hoofdrapport). Het aansluitingscomplex Medialaan zal t.o.v. de
referentiesituatie qua vorm niet wijzigen. Het aansluitingscomplex Sint-Anna zal in compactere vorm
voorzien worden, maar ten aanzien van de globale landschapsstructuur zal dit geen significante
wijzigingen teweeg brengen.

Daarnaast werd een gebied voor spoorinfrastructuur afgebakend, voornamelijk ten zuiden van de
snelweginfrastructuur. Hierdoor zal de barrierewerking van de snelweg verder versterkt worden.
Bovendien dient hiertoe de groene berm ten zuiden van de snelweg gerooid te worden. Ten aanzien
van de landschapsstructuur wordt dit beperkt negatief beoordeeld, en dit is voor de verschillende
alternatieven gelijk.

Tot slot voorziet het ontwerp bijkomende landschappelijke/ecologische verbindingen zoals de
onderdoorgang van de Tangebeek, tussen Tangebeekbos en Hoogveldbos en de holle weg ter hoogte
van de Medialaan. Gezien het ondergrondse verbindingen betreft, is de impact op de
landschapsstructuur hiervan eerder beperkt te noemen. Een uitzondering is de Tangebeek die
momenteel in een koker onder de snelweg stroomt, en die in het voorgenomen plan voorzien wordt
als open water met groen. Daarnaast worden ook enkele fietsverbindingen en een as voor openbaar
vervoer voorzien. Ook voor deze verbinding is de landschapsstructurerende waarde eerder beperkt.

Figuur 11-111: Medialaan: visie ecologische verbinding (groen met gracht) (bron: Movero)

In globo wordt het effect aangaande de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie)
verwaarloosbaar tot beperkt positief (0/+1) ingeschat: globaal blijft de weginfrastructuur de
landschapsstructuur overheersen. Lokaal worden echter positieve, structurerende elementen
toegevoegd, zoals bijvoorbeeld het open water van de Tangebeek ter hoogte van het
aansluitingscomplex aan de Sint-Annalaan. Deze toevoegingen hebben echter vnlk. op microschaal
een landschapsstructurerend effect.



@)

anteagroup

G1A1

In de deelzone Vilvoorde is het ontwerp van het alternatief G1A1 identiek aan het ontwerp van
alternatief G1A2. Het effect wordt bijgevolg eveneens identiek beoordeeld, met name
verwaarloosbaar tot beperkt positief (0/+1) ten aanzien van de referentiesituatie.

11.3.1.5.2 Alternatievengroep parallel
G2A1

In de deelzone Vilvoorde is het ontwerp van het alternatief G2A1 identiek aan het ontwerp van
alternatief G1A2. Het effect wordt bijgevolg eveneens identiek beoordeeld, met name
verwaarloosbaar tot beperkt positief (0/+1) ten aanzien van de referentiesituatie.

G2A2

In de deelzone Vilvoorde is het ontwerp van het alternatief G2A2 identiek aan het ontwerp van
alternatief G1A2. Het effect wordt bijgevolg eveneens identiek beoordeeld, met name
verwaarloosbaar tot beperkt positief (0/+1) ten aanzien van de referentiesituatie.

11.3.1.5.3 Alternatievengroep lateraal
G3A1

In vergelijking met het alternatief G1A2 worden laterale wegen voorzien ten noorden en ten zuiden
van de ring. Aan de voorziene verbindingen wijzigt niks. De breedte van de “Ringinfrastructuur”
(zonder rekening te houden met de aansluitingscomplexen) neemt hierdoor toe van ca. 35 meter in
de referentiesituatie naar ca. 75 meter in de ontworpen toestand (versus ca. 50 m in de eerdere
alternatieven). De bestaande barrierewerking van de ringweg zal hierdoor ten aanzien van de
referentiesituatie behouden en versterkt worden. Bovendien zal de bestaande opgaande
bermvegetatie gerooid moeten worden om plaats te maken voor de nieuwe wegenis (zie
onderstaande dwarsprofielen). Ten aanzien van de globale lijnvormige landschapsstructuur zal dit
geen wijzigingen teweeg brengen. Wel zal de lokale structuur wijzigen, door bijvoorbeeld het
verdwijnen van de bermvegetatie op bepaalde locaties. Er is echter wel nog ruimte om na uitvoering
de berm tussen de snelweg en de laterale weg opnieuw groen in te kleden, zij het zonder opgaand
groen.

Figuur 11-112: Dwarsprofiel alternatief G3A1 (Bron: Mover0, september 2019)

In vergelijking met het alternatief G1A2 zal de verbinding van de Sint-Annalaan (N202) met de ring
verdwijnen. Het aansluitingscomplex Medialaan blijft behouden (reeds vernieuwd als ‘quick win’ en
bijgevolg onderdeel van de referentiesituatie). Hiervan worden echter geen significante effecten ten
aanzien van de landschapsstructuur verwacht.

In globo wordt het effect aangaande de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie) op meso- en

macroschaal verwaarloosbaar tot beperkt negatief (0/-1) ingeschat: enerzijds wordt de overheersing
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van de landschapsstructuur door de weginfrastructuur behouden en versterkt, anderzijds zal lokaal de
bermstructuur verdwijnen. De landschapsstructuur wordt momenteel ook al sterk beinvloed door
weginfrastructuur, hetgeen in sé dus niet wijzigt. Hoewel er dus een beperkte verslechtering is t.o.v.
de huidige situatie, is de impact op de landschapsstructuur hiervan (op macroniveau) eerder beperkt
te noemen. Er worden immers geen waardevolle landschapsstructurerende eenheden op meso- of
macroschaal geaffecteerd of ze worden niet in hun integriteit aangetast (o.a. Populierendal,
Tangebeekbos, open ruimte Hoogveld te Koningslo).

G3A2

In de deelzone Vilvoorde is het ontwerp van het alternatief G3A2 identiek aan het ontwerp van
alternatief G1A2. Het effect wordt bijgevolg eveneens identiek beoordeeld, met name
verwaarloosbaar tot beperkt positief (0/+1) ten aanzien van de referentiesituatie.

G3A3

Dit alternatief is gelijkend op het alternatief G3A1, met als verschil dat een laterale weg ten zuiden
voorzien wordt, en de aansluiting van de ring met de Medialaan (N209) verdwijnt.

De breedte van de “Ringinfrastructuur” (zonder rekening te houden met de aansluitingscomplexen)
neemt hierdoor toe van ca. 35 meter in de referentiesituatie naar ca. 75 meter in de ontworpen
toestand (gelijkaardig aan de breedte van het alternatief G3A1). Zoals in het alternatief G3A1 zal de
bestaande barrierewerking van de ringweg hierdoor behouden en versterkt worden. Bovendien zal de
bestaande opgaande bermvegetatie gerooid moeten worden om plaats te maken voor de laterale weg
(voornamelijk aan de zuidelijke zijde).

In globo wordt het effect aangaande de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie)
verwaarloosbaar tot beperkt negatief (0/-1) ingeschat, omwille van dezelfde argumentatie zoals bij
alternatief G3Al: enerzijds wordt de overheersing van de landschapsstructuur door de
weginfrastructuur behouden en versterkt, anderzijds zal lokaal de bermstructuur verdwijnen. De
landschapsstructuur wordt momenteel ook al sterk beinvloed door weginfrastructuur, hetgeen in sé
dus niet wijzigt. Hoewel er dus een beperkte verslechtering is t.o.v. de huidige situatie, is de impact
op de landschapsstructuur hiervan (op macroniveau) eerder beperkt te noemen. Er worden immers
geen waardevolle landschapsstructurerende eenheden op meso- of macroschaal geaffecteerd of ze
worden niet in hun integriteit aangetast (o0.a. Populierendal, Tangebeekbos, open ruimte Hoogveld te
Koningslo).

11.3.1.5.4 Varianten met één rijstrook minder per rijrichting
Deze uitvoeringsvariant kan twee vormen aannemen. In het ene geval is er één rijstrook minder voor
doorgaand verkeer, maar wordt deze rijstrook toegewezen aan het openbaar vervoer. Deze subvariant
verschilt fysiek niet van haar basisalternatief. In de tweede subvariant is er wel een fysieke reductie
van het aantal rijstroken.

Een rijstrook minder betekent dan een potentieel beperkter ruimtebeslag en een potentieel
beperktere landschappelijke barrierewerking. Eén rijstrook minder per rijrichting levert op de
ringsegmenten tussen de aansluitingscomplexen maximaal 7m winst op in het dwarsprofiel. Gezien
de huidige (en blijvende) dominantie van de weginfrastructuur leidt dit voor de effectgroep
‘landschapsstructuur’ niet tot een andere beoordeling cfr. de eerdere beoordelingen van de light en
parallel alternatieven, namelijk een verwaarloosbare tot beperkt negatieve impact (=0/+1).

In het laterale alternatief kan ten gevolge van een potentieel beperktere ruimte-inname, mogelijk een
(deel van) de opgaande bermvegetatie behouden blijven, waardoor de effecten, in geval van behoud
van de bermvegetatie, verkleind worden tot een verwaarloosbaar effect (0). Indien de opgaande
bermvegetatie niet behouden kan blijven, leidt deze variant voor de effectgroep ‘landschapsstructuur’
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niet tot een andere beoordeling cfr. de beoordelingen van de alternatieven G3A1, G3A2 en G3A3
(beoordeling verwaarloosbare tot beperkt negatieve impact = 0/-1).

11.3.1.5.5 Varianten met gedowngrade knopen
De “light” en “laterale” alternatieven hebben ook een variant met downgrading van bepaalde knopen.
Er zijn echter geen gedowngrade knopen gelegen binnen de deelzone Vilvoorde.
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11.3.1.5.6 Concluderende tabel effecten op landschapsstructuur deelzone Vilvoorde
Tabel 11-7: beoordeling t.o.v. de referentiesituatie van de effecten op landschapsstructuur in de zone Vilvoorde 2
Zone Vilvoorde Basisalternatief Alternatief 2 Alternatief 3 Variant 1 rijstrook minder Variant met
op doorgaande weg gedowngrade
knopen

Alternatievengroep | G1A2:0/+1 G1A1:0/+1 / (+) potentieel beperkter | /
light ruimtebeslag en

(-) behoud van het Zelfde uitwerking als landschappelijke

gefragmenteerde landschap, G1A2 barrierewerking, maar geen

behoud en versterking van de wijziging in beoordeling

barrierewerking

(-) spoorweginfrastructuur G1A2 = G1A1=0/+1

(+) compactere inrichting van

op- en afrittencomplex Sint-

Annalaan biedt potenties voor

landschappelijke inrichting,

open water Tangebeek
Alternatievengroep | G2A1:0/+1 G2A2: 0/+1 / Zelfde uitwerking als | /
parallel alternatievengroep ‘light’

Zelfde uitwerking als G1A2 Zelfde uitwerking als

G1A2 G2A1 =G2A2 =0/+1

Alternatievengroep | G3A1:0/-1 G3A2:0/+1 G3A3:0/-1 (+) potentieel beperkter | /

lateraal

(-) behoud van het
gefragmenteerde landschap,
behoud en versterking van de
barrierewerking door de
laterale wegen

Zelfde uitwerking als
G1A2

(-) behoud van het
gefragmenteerde landschap,
behoud en versterking van de
barrierewerking door de
laterale wegen

ruimtebeslag en
landschappelijke
barrierewerking, maar geen
wijziging in beoordeling

G3A1 = G3A2 =G3A3=0/-1

22 De tabel beoogt naast het geven van een beoordeling (-3/-2-1/0/+1/+2/+3) tevens een kort resumé van de positieve (+) en negatieve (-) effecten binnen de respectievelijke
groep. De aanduidingen (+) en (-) houden echter geen waardeoordeel in, maar enkel een oplijsting van de positieve en negatieve effecten die hebben bijgedragen tot de
finale beoordeling (-3/-2-1/0/+1/+2/+3).
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Zone Vilvoorde Basisalternatief Alternatief 2 Alternatief 3 Variant 1 rijstrook minder Variant met
op doorgaande weg gedowngrade
knopen
(-) spoorweginfrastructuur (-) spoorweginfrastructuur)
(-) rooien bermvegetatie (-) rooien bermvegetatie
(0) reeds dominantie van de (0) reeds dominantie van de
snelwegstructuur snelwegstructuur
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Deelzone Zaventem — Machelen — E19

11.3.1.6.1 Alternatievengroep light
G1A2

Ten aanzien van de landschappelijke structuur zal de huidige barrierewerking van de
snelweginfrastructuur bestendigd worden. Het ruimtebeslag van de ringinfrastructuur neemt ten
noorden van de verkeerswisselaar toe van ca. 70 meter in de referentiesituatie naar ca. 85 meter
(t.h.v. de Pieter Schroonsstraat) in de ontworpen toestand en neemt ten zuidoosten van de
verkeerswisselaar zeer beperkt toe, van ca. 50 meter naar ca. 55 meter. Het effect ten aanzien van de
landschapsstructuur wordt echter verwaarloosbaar ingeschat, aangezien hier momenteel de
landschapsstructuur ook al overheerst wordt door weginfrastructuur en er geen waardevolle
landschapsstructurerende elementen voorkomen.

De verkeerswisselaar zelf zal in dit alternatief slechts zeer beperkt wijzigen. Enkel in het noorden van
de verkeerswisselaar worden twee armen (beperkt) verlegd in de richting van de knoop, waardoor de
infrastructuur op deze locatie beperkt gereduceerd wordt ten voordele van open ruimte. Dit is een
positieve evolutie, al situeert de positieve impact zich vnl. op het gebied van landschapsbeeld. Dit
wordt dan ook in de desbetreffende paragraaf besproken (zie §11.3.3.6). Ten aanzien van de globale
landschapsstructuur zijn de effecten echter verwaarloosbaar.

Daarnaast worden verschillende verbindingen voorzien voor fietsers, openbaar vervoer en natuur,
over of onder elke arm van de verkeerswisselaar. De verbindingen voor fietsers en het openbaar
vervoer ten noorden, oosten en zuiden zijn reeds aanwezig. Nieuw zijn de ecologische verbindingen
en een fietsverbinding in het westen. Er wordt echter niet verwacht dat deze ecologische verbindingen
zullen leiden tot significante veranderingen in de landschapsecologische kwaliteit en in het
landschapsstructurerend functioneren van het landschap op meso- of macroschaal (bv. ter versterking
van de structurerende eenheid van de Woluwevallei). Het effect wordt bijgevolg verwaarloosbaar
beoordeeld.

In globo wordt het effect aangaande de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie)
verwaarloosbaar (0) ingeschat: er is een beperkte ruimtewinst in de verkeerswisselaar zelf, en een
beperkt verlies ter hoogte van de ringinfrastructuur ten oosten van de verkeerswisselaar. De globale
landschapsstructuur zal echter niet significant wijzigen. Er worden immers geen waardevolle
landschapsstructurerende eenheden op meso- of macroschaal geaffecteerd of ze worden niet in hun
integriteit aangetast (0.a. Woluwevallei).

G1A1

In de deelzone Zaventem — Machelen — E19 is het ontwerp van het alternatief G1A1 identiek aan het
ontwerp van alternatief G1A2. Het effect wordt bijgevolg eveneens identiek beoordeeld, met name
verwaarloosbaar (0) ten aanzien van de referentiesituatie.

11.3.1.6.2 Alternatievengroep parallel
G2A1

In vergelijking met het alternatief GIA2 worden parallelle wegen langs de noord- en zuidzijde van de
ringinfrastructuur voorzien ten oosten van de verkeerswisselaar. Dit resulteert ten aanzien van de
referentiesituatie in een bestendiging en versterking van de barrierewerking van de
snelweginfrastructuur ten zuidoosten van de verkeerswisselaar. Hierdoor neemt de breedte van de
“Ringinfrastructuur” (zonder rekening te houden met de verkeerswisselaar) toe van ca. 50 meter nu
tot ca. 90 meter na herinrichting. In vergelijking met het alternatief G1A2 is dit een toename van ca.
35 meter. Ten gevolge van grotere ruimtebeslag dient ook de topografie aangepast te worden (zie
onderstaand dwarsprofiel). Gezien het geen waardevolle landschapsstructuur betreft, en gezien de
huidige landschapsstructuur ook al overheerst wordt door weginfrastructuur, wordt het effect beperkt
negatief ingeschat (-1) ten aanzien van de referentiesituatie.
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Figuur 11-113: Dwarsprofiel ten zuiden/oosten van de verkeerswisselaar (Bron: Mover0, september 2019)

In de verkeerswisselaar zelf treden zeer beperkte verschuivingen van de infrastructuur op. De globale
landschapsstructuur op meso- of macroschaal zal echter niet significant wijzigen.

Daarnaast worden verschillende verbindingen voorzien voor fietsers, openbaar vervoer en natuur,
over of onder elke arm van de verkeerswisselaar. Deze verbindingen zijn echter gelijk voor alle
alternatieven.

In globo wordt het effect aangaande de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie) beperkt
negatief (-1) ingeschat.

G2A2

In de deelzone Zaventem — Machelen — E19 is het ontwerp van het alternatief G2A2 identiek aan het
ontwerp van alternatief G2A1. Het effect wordt bijgevolg eveneens identiek beoordeeld, met name
beperkt negatief (-1) ten aanzien van de referentiesituatie.

11.3.1.6.3 Alternatievengroep lateraal
G3A1

In vergelijking met het alternatief G1A2 wordt een laterale weg aan de oostzijde van de ring
toegevoegd. De breedte van de “Ringinfrastructuur” (zonder rekening te houden met de
verkeerswisselaar, maar wel met de laterale weg) neemt aan de oostzijde toe tot maximaal 85 meter.
De bestaande barriérewerking van de ring wordt dus verder bestendigd en versterkt. Bovendien zorgt
de laterale weg voor de isolatie van een zone ter hoogte van de Eugéne Blaironstraat en de Felix
Timmermanslaan (verdere fragmentering van het landschap) en dient de topografie beperkt
aangepast te worden (zie onderstaand dwarsprofiel). Verder worden geen wijzigingen verwacht ten
aanzien van het alternatief G1A2. Gezien de huidige beperkte landschapsstructurerende waarde op
meso- en macroschaal, wordt het effect ten aanzien van de referentiesituatie beperkt negatief
ingeschat (-1).

Figuur 11-114: Dwarsprofiel alternatief G3A1 (Bron: Mover0, september 2019)
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G3A2

In vergelijking met het alternatief G1A2 wordt een laterale weg aan de westzijde van de ring
toegevoegd. De breedte van de “Ringinfrastructuur” (zonder rekening te houden met de
verkeerswisselaar, maar wel met de laterale weg) neemt aan de oostzijde toe tot maximaal 85 meter.
De bestaande barrierewerking van de ring wordt dus verder bestendigd en versterkt. Ten gevolge van
grotere ruimtebeslag dient ook de topografie beperkt aangepast te worden (zie onderstaand
dwarsprofiel). Verder worden geen wijzigingen verwacht ten aanzien van het alternatief G1A2. Gezien
het geen waardevolle landschapsstructuur betreft, en gezien de huidige landschapsstructuur ook al
overheerst wordt door weginfrastructuur, wordt het effect beperkt negatief ingeschat (-1) ten aanzien
van de referentiesituatie.

Figuur 11-115: Dwarsprofiel alternatief G3A2 (Bron: Mover0, september 2019)
G3A3

In de deelzone Zaventem — Machelen — E19 is het ontwerp van het alternatief G3A3 identiek aan het
ontwerp van alternatief G3A1. Het effect wordt bijgevolg eveneens identiek beoordeeld, met name
beperkt negatief (-1) ten aanzien van de referentiesituatie.

11.3.1.6.4 Varianten met één rijstrook minder per rijrichting
Deze uitvoeringsvariant kan twee vormen aannemen. In het ene geval is er één rijstrook minder voor
doorgaand verkeer, maar wordt deze rijstrook toegewezen aan het openbaar vervoer. Deze subvariant
verschilt fysiek niet van haar basisalternatief. In de tweede subvariant is er wel een fysieke reductie
van het aantal rijstroken.

Een rijstrook minder betekent dan een potentieel beperkter ruimtebeslag en een potentieel
beperktere landschappelijke barrierewerking. Eén rijstrook minder per rijrichting levert op de
ringsegmenten tussen de aansluitingscomplexen maximaal 7m winst op in het dwarsprofiel. Gezien
de huidige (en blijvende) dominantie van de weginfrastructuur leidt dit voor de effectgroep
‘landschapsstructuur’ niet tot een andere beoordeling cfr. de eerdere beoordelingen van de
verschillende alternatieven.

11.3.1.6.5 Varianten met gedowngrade knopen
De “light” en “laterale” alternatieven hebben ook een variant met downgrading van bepaalde knopen.
Er zijn echter geen gedowngrade knopen gelegen binnen de deelzone Zaventem — Machelen — E19.
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11.3.1.6.6 Concluderende tabel effecten op landschapsstructuur deelzone Zaventem - Machelen - E19

Tabel 11-8: beoordeling t.o.v. de referentiesituatie van de effecten op landschapsstructuur in de deelzone Zaventem — Machelen — E19 23

@)

anteagroup

Zone Zaventem -
Machelen - E19

Basisalternatief

Alternatief 2

Alternatief 3

Variant 1 rijstrook minder
op doorgaande weg

Gedowngrade knopen

parallel

(-) bestendiging en
versterking van de
barriérewerking ten
zuidoosten van de knoop,
meer dan in het alternatief
‘light’

(-) aanpassing van de
topografie

(+) beperkte ruimtewinst in
de verkeerswisselaar zelf,
maar verwaarloosbaar

Zelfde uitwerking als G1A2

ruimtebeslag en
landschappelijke
barriérewerking, maar geen
wijziging in beoordeling

G2A1=G2A2=-1

Alternatievengroep | G1A2:0 G1A1: 0 / (+) potentieel beperkter | /
light ruimtebeslag en
(-) beperkte ruimte-inname | Zelfde uitwerking als G1A2 landschappelijke
ter hoogte van de barrierewerking, maar geen
ringinfrastructuur ten wijziging in beoordeling
oosten, maar
verwaarloosbaar G1A2 =G1A1=0
(+) beperkte ruimtewinst in
de verkeerswisselaar zelf,
maar verwaarloosbaar
Alternatievengroep | G2A1l:-1 G2A2: -1 / (+) potentieel beperkter | /

2 De tabel beoogt naast het geven van een beoordeling (-3/-2-1/0/+1/+2/+3) tevens een kort resumé van de positieve (+) en negatieve (-) effecten binnen de respectievelijke
groep. De aanduidingen (+) en (-) houden echter geen waardeoordeel in, maar enkel een oplijsting van de positieve en negatieve effecten die hebben bijgedragen tot de
finale beoordeling (-3/-2-1/0/+1/+2/+3).
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@)

anteagroup
Zone Zaventem — Basisalternatief Alternatief 2 Alternatief 3 Variant 1 rijstrook minder Gedowngrade knopen
Machelen — E19 op doorgaande weg
Alternatievengroep | G3Al:-1 G3A2:-1 G3A3:-1 (+) potentieel beperkter | /

lateraal

(-) behoud en versterking
van het gefragmenteerde
landschap

(-) behoud en versterking
van de barrierewerking
door de laterale weg

(-) aanpassing van de
topografie

(+) beperkte ruimtewinst in
de verkeerswisselaar zelf,
maar verwaarloosbaar

(-) behoud van het
gefragmenteerde landschap
(-) behoud en versterking
van de barrierewerking
door de laterale weg

(-) aanpassing van de
topografie

(+) beperkte ruimtewinst in
de verkeerswisselaar zelf,
maar verwaarloosbaar

Zelfde uitwerking als
G3A1

ruimtebeslag en
landschappelijke
barrierewerking, maar geen
wijziging in beoordeling

G3A1=G3A2=G3A3=-1
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11.3.1.7 Deelzone Zaventem — Groen Hart (A201)

11.3.1.7.1 Alternatievengroep light
G1A2

Ten aanzien van de landschappelijke structuur zal globaal de huidige barrierewerking van de
snelweginfrastructuur bestendigd worden. De breedte van de “Ringinfrastructuur” (zonder rekening
te houden met de verkeerswisselaar zelf) neemt ten noorden van de verkeerswisselaar evenwel af,
van ca. 95 meter in de referentiesituatie naar ca. 55 meter na herinrichting. Ten zuiden van de
verkeerswisselaar wijzigt de breedte van de ringinfrastructuur nauwelijks. Dit resulteert in een eerder
beperkt positief effect t.a.v. de landschapsstructuur, aangezien er ten noorden van de
verkeerswisselaar ruimte vrijkomt voor open ruimte en groene invullingen.

De verkeerswisselaar zelf zal in dit alternatief veel compacter uitgevoerd worden, waardoor de
infrastructuur op deze locatie sterk gereduceerd kan worden en het landschap een opener en meer
aaneengesloten karakter zal krijgen. Dit zijn positieve effecten, gezien de huidige fragmentatie zal
beperkt worden.

Daarnaast worden verschillende verbindingen voorzien voor fietsers, openbaar vervoer en natuur. Dit
is voornamelijk relevant voor de discipline mens. Ten aanzien van de landschapsstructuur zijn deze
eerder verwaarloosbaar. Een uitzondering is het openleggen van de Woluwe, wat eerder positief
beoordeeld wordt ten aanzien van de landschapsstructuur.

In globo wordt het effect aangaande de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie) beperkt
positief (+1) ingeschat: er is een significante ruimtewinst in de verkeerswisselaar zelf en ten noorden
van de verkeerswisselaar. Bovendien wordt de Woluwe deels open gelegd. De globale
landschapsstructuur zal echter nog steeds gedomineerd worden door de ringinfrastructuur.

G1A1

Dit alternatief is zeer sterk gelijkend op het alternatief G1A2, met dat verschil dat de verkeerswisselaar
zelf een beperkt ruimer ruimtebeslag kent en de ringinfrastructuur ten zuiden beperkt compacter
wordt uitgevoerd.

Gezien er nog steeds een significante ruimtewinst optreedt in vergelijking met de referentiesituatie
en gezien de Woluwe nog steeds deels opengelegd zal worden, wordt het effect aangaande de
landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie) beperkt positief (+1) ingeschat.

11.3.1.7.2 Alternatievengroep parallel
G2A1

In vergelijking met het alternatief G1A1 worden parallelle wegen aan weerszijden van de
ringinfrastructuur voorzien ten noorden en ten zuiden van de verkeerswisselaar.

Ten aanzien van de landschappelijke structuur zal de huidige barrierewerking van de
snelweginfrastructuur wel bestendigd worden. Door de parallelwegen neemt de breedte van de
ringinfrastructuur (zonder rekening te houden met de verkeerswisselaar zelf) ten noorden van de
verkeerswisselaar toe, van ca. 50 meter in de referentiesituatie naar ca. 90 meter na herinrichting. Ten
zuiden van de verkeerswisselaar wijzigt de breedte van de ringinfrastructuur nauwelijks (ter hoogte
van het spoor). Het effect ten aanzien van de landschapsstructuur wordt eerder verwaarloosbaar
ingeschat ten aanzien van de referentiesituatie. Er worden immers geen waardevolle
landschapsstructurerende eenheden op meso- of macroschaal geaffecteerd of ze worden niet in hun
integriteit aangetast (0.a. Woluwevallei).

De verkeerswisselaar zelf zal in dit alternatief veel compacter uitgevoerd worden in vergelijking met
de referentiesituatie, waardoor de infrastructuur op deze locatie sterk gereduceerd kan worden en
het landschap een opener en meer aaneengesloten karakter zal krijgen. Dit zijn positieve effecten, al
situeert de positieve impact zich vnl. op het gebied van landschapsbeeld. Dit wordt dan ook in de
desbetreffende paragraaf besproken (zie §11.3.3.9).
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Daarnaast worden verschillende verbindingen voorzien voor fietsers, openbaar vervoer en natuur. Dit
is voornamelijk relevant voor de discipline mens. Ten aanzien van de landschapsstructuur zijn deze
eerder verwaarloosbaar. Een uitzondering is het openleggen van de Woluwe, wat eerder positief
beoordeeld wordt ten aanzien van de landschapsstructuur.

In globo wordt het effect aangaande de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie) beperkt
positief (+1) ingeschat: er is een significante ruimtewinst in de verkeerswisselaar zelf. De globale
landschapsstructuur zal echter nog steeds gedomineerd worden door de ringinfrastructuur.

G2A2

In de deelzone Zaventem — Groen Hart is het ontwerp van het alternatief G2A2 identiek aan het
ontwerp van alternatief G2A1. Het effect wordt bijgevolg eveneens identiek beoordeeld, met name
beperkt positief (+1) ten aanzien van de referentiesituatie.

11.3.1.7.3 Alternatievengroep lateraal
G3A1

In dit alternatief wordt een laterale weg aan oostelijke zijde voorzien.

Ten aanzien van de landschappelijke structuur zal de huidige barrierewerking van de
snelweginfrastructuur wel bestendigd worden. De breedte van de “Ringinfrastructuur” (zonder
rekening te houden met de verkeerswisselaar zelf) wijzigt ten noorden van de verkeerswisselaar
nauwelijks en neemt ten zuiden af van ca. 80 meter in de referentiesituatie naar ca. 60 meter na
herinrichting. Het effect ten aanzien van de landschapsstructuur wordt eerder verwaarloosbaar
ingeschat.

De verkeerswisselaar zelf zal in dit alternatief veel compacter uitgevoerd worden ten aanzien van de
referentiesituatie, waardoor de infrastructuur op deze locatie gereduceerd kan worden en ruimte
vrijkomt voor open ruimte en groen. Dit zijn positieve effecten aangaande de landschapsstructuur op
microschaal, maar van beperkte impact op het landschapsstructurerend functioneren op meso- en
macroschaal. In vergelijking met de alternatieven ‘light’ en ‘parallel’ zal het landschap trouwens
gefragmenteerder blijven door de resterende wegsegmenten (voornamelijk de laterale weg),
waardoor het effect eerder verwaarloosbaar wordt ingeschat. Een uitzondering is het openleggen van
de Woluwe, wat eerder positief beoordeeld wordt ten aanzien van de landschapsstructuur.

In globo wordt het effect aangaande de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie) op
deelzoneniveau verwaarloosbaar tot beperkt positief (0/+1) ingeschat: de snelweginfrastructuur zal
nog steeds domineren en de open ruimte zal globaal nog steeds gefragmenteerd blijven door de
resterende wegsegmenten. Dit neemt niet weg dat door het compacter worden van de
verkeerswisselaar en de weginfrastructuur ten zuiden van de verkeerswisselaar potenties gecreéerd
worden aangaande de versterking van de landschapsstructurerende eenheid op bovenlokaal niveau
van de Woluwevallei, hetgeen een verbetering is t.o.v. de huidige situatie. Ook het deels op en leggen
van de Woluwe past in dit verhaal.

G3A2

In dit alternatief wordt, in vergelijking met eerdere alternatieven, een laterale weg aan westelijke zijde
voorzien.

Ten aanzien van de landschappelijke structuur zal de huidige barrierewerking van de
snelweginfrastructuur wel bestendigd worden. De breedte van de “Ringinfrastructuur” (zonder
rekening te houden met de verkeerswisselaar zelf) wijzigt ten noorden van de verkeerswisselaar
nauwelijks (maar verschuift wel in westelijke richting) en neemt ten zuiden af van ca. 80 meter naar
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ca. 70 meter. Het effect ten aanzien van de landschapsstructuur wordt eerder verwaarloosbaar
ingeschat.

De verkeerswisselaar zelf zal in dit alternatief veel compacter uitgevoerd worden ten aanzien van de
referentiesituatie, waardoor de infrastructuur op deze locatie gereduceerd kan worden en ruimte
vrijkomt voor open ruimte en groen. Dit zijn positieve effecten aangaande de landschapsstructuur op
microschaal, maar van beperkte impact op het landschapsstructurerend functioneren op meso- en
macroschaal. In vergelijking met de alternatieven ‘light’ en ‘parallel’ zal het landschap trouwens
gefragmenteerder blijven door de resterende wegsegmenten (voornamelijk de laterale weg), maar in
vergelijking met het alternatief G3A1 zal de gefragmenteerde ruimte beperkter zijn, waardoor het
effect verwaarloosbaar tot beperkt positief wordt ingeschat.

In globo wordt het effect aangaande de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie)
verwaarloosbaar tot beperkt positief (0/+1) ingeschat: de snelweginfrastructuur zal nog steeds
domineren en de open ruimte zal globaal nog steeds gefragmenteerd blijven (echter minder
gefragmenteerd dan in het alternatief G3A1) door de resterende wegsegmenten. Dit neemt niet weg
dat door het compacter worden van de verkeerswisselaar en de weginfrastructuur ten zuiden van de
verkeerswisselaar potenties gecreéerd worden aangaande de versterking van de
landschapsstructurerende eenheid op bovenlokaal niveau van de Woluwevallei, hetgeen een
verbetering is t.0.v. de huidige situatie. Ook het deels op en leggen van de Woluwe past in dit verhaal.

G3A3

In de deelzone Zaventem — Groen Hart is het ontwerp van het alternatief G3A3 identiek aan het
ontwerp van alternatief G3A1. Het effect wordt bijgevolg eveneens identiek beoordeeld, met name
verwaarloosbaar tot beperkt positief (0/+1) ten aanzien van de referentiesituatie.

11.3.1.7.4 Varianten met één rijstrook minder per rijrichting
Deze uitvoeringsvariant kan twee vormen aannemen. In het ene geval is er één rijstrook minder voor
doorgaand verkeer, maar wordt deze rijstrook toegewezen aan het openbaar vervoer. Deze subvariant
verschilt fysiek niet van haar basisalternatief. In de tweede subvariant is er wel een fysieke reductie
van het aantal rijstroken.

Een rijstrook minder betekent dan een potentieel beperkter ruimtebeslag en een potentieel
beperktere landschappelijke barrierewerking. Eén rijstrook minder per rijrichting levert op de
ringsegmenten tussen de aansluitingscomplexen maximaal 7m winst op in het dwarsprofiel. Gezien
de huidige (en blijvende) dominantie van de weginfrastructuur leidt dit voor de effectgroep
‘landschapsstructuur’ niet tot een andere beoordeling cfr. de eerdere beoordelingen van de
verschillende alternatieven.

11.3.1.7.5 Varianten met gedowngrade knopen
De “light” en “laterale” alternatieven hebben ook een variant met downgrading van bepaalde knopen.
Er zijn echter geen gedowngrade knopen gelegen binnen de deelzone Zaventem — Groen Hart (A201).
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11.3.1.7.6  Concluderende tabel effecten op landschapsstructuur deelzone Zaventem — Groen Hart (A201)
Tabel 11-9: beoordeling t.o.v. de referentiesituatie van de effecten op landschapsstructuur in de deelzone Zaventem — Groen Hart (A201) 2*

@)

anteagroup

Zone Zaventem -
Groen Hart (A201)

Basisalternatief

Alternatief 2

Alternatief 3

Variant 1 rijstrook minder
op doorgaande weg

Gedowngrade knopen

lateraal

(-) bestendiging van de
barrierewerking van de
snelweg

(-) bestendiging van de
barrierewerking van de
snelweg

Zelfde uitwerking als
G3A1

ruimtebeslag en
landschappelijke
barrierewerking, maar geen
wijziging in beoordeling

Alternatievengroep | G1A2:+1 G1Al: +1 / (+) potentieel beperkter | /
light ruimtebeslag en
(-) bestendiging van de (-) bestendiging van de landschappelijke
barrierewerking van de barrierewerking van de barrierewerking, maar geen
snelweg snelweg wijziging in beoordeling
(+)ruimtewinst in de (+)ruimtewinst in de
verkeerswisselaar zelf en ter | verkeerswisselaar zelf en ter G1A2 =G1lAl1=+1
hoogte van de hoogte van de
ringinfrastructuur ringinfrastructuur
(+)deels openleggen van de | (+)deels openleggen van de
Woluwe Woluwe
Alternatievengroep | G2A1l:+1 G2A2: +1 / (+) potentieel beperkter | /
parallel ruimtebeslag en
(-) bestendiging van de Zelfde uitwerking als G1A2 landschappelijke
barrierewerking van de barriérewerking, maar geen
snelweg wijziging in beoordeling
(+)ruimtewinst in de
verkeerswisselaar zelf G2A1 =G2A2=+1
(+)deels openleggen van de
Woluwe
Alternatievengroep | G3A1:0/+1 G3A2:0/+1 G3A3:0/+1 (+) potentieel beperkter | /

24 De tabel beoogt naast het geven van een beoordeling (-3/-2-1/0/+1/+2/+3) tevens een kort resumé van de positieve (+) en negatieve (-) effecten binnen de respectievelijke
groep. De aanduidingen (+) en (-) houden echter geen waardeoordeel in, maar enkel een oplijsting van de positieve en negatieve effecten die hebben bijgedragen tot de
finale beoordeling (-3/-2-1/0/+1/+2/+3).
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@)

anteagroup

Zone Zaventem —
Groen Hart (A201)

Basisalternatief

Alternatief 2

Alternatief 3

Variant 1 rijstrook minder
op doorgaande weg

Gedowngrade knopen

(+)ruimtewinst in de
verkeerswisselaar zelf, maar
beperkter in vergelijking
met de alternatieven ‘light’
en ‘parallel’, waardoor een
grotere fragmentatie is
(+)deels openleggen van de
Woluwe

(+)ruimtewinst in de
verkeerswisselaar zelf, maar
beperkter in vergelijking
met de alternatieven ‘light’
en ‘parallel’, waardoor een
grotere fragmentatie is
(+)deels openleggen van de
Woluwe

G3A1=G3A2=G3A3 =
0/+1
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Deelzone Zaventem — H. Henneaulaan

Het aansluitingscomplex Henneaulaan wordt als “quick win” voorafgaand heringericht en maakt dus
deel uit van de referentiesituatie?. De winst qua ruimtelijke en visuele impact van de “quick win” t.o.v.
de bestaand toestand is eerder beperkt, althans aan drie van de vier zijden van het complex. Aan de
ZW zijde is er wel een positieve wijziging door het tot tegen de RO verschuiven van de westelijke arm
van de R22 (Woluwelaan). Daardoor wordt het groengebied met grote vijver, dat nu ingesloten ligt
tussen de armen van de R22 en de RO, aangesloten op het open ruimtegebied ten noorden en westen
van de wijk Rijmelgem.

De alternatieven en varianten worden dus beoordeeld t.o.v. de als “quick win” heringerichte knoop.

Figuur 11-116: als “quick win” te supprimeren westelijke arm van de R22), gezien vanuit het zuiden (rechts
groengebied met vijver) (bron: Google Streetview)

Figuur 11-117: indicatieve situering te supprimeren westelijke arm van de R22 t.h.v. H. Henneaulaan (blauwe lijn)
(bron: Google Maps)

11.3.1.8.1 Alternatievengroep light
G1A2

Ten aanzien van de landschappelijke structuur zal de barrierewerking van de snelweginfrastructuur
ten noorden van de Hector Henneaulaan bestendigd en versterkt worden, doordat de aansluiting met
de Henneaulaan wordt uitgevoerd als een halve paperclip. Hierdoor neemt de breedte van de
“Ringinfrastructuur” (in de zone tussen de spoorweg en de Henneaulaan), rekening houdend met de

25 Voor meer informatie over de ‘quick wins’: zie §3.1.4 van het inleidend hoofdrapport.
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op- en afritten van de ‘halve paperclip’) toe van een 100-tal meter nu tot een 150-tal meter na
herinrichting. Hierdoor zal onder meer de bermvegetatie aan weerskanten van de snelweg ingenomen
worden. Het effect wordt beperkt negatief ingeschat t.a.v. de landschapsstructuur, gezien enerzijds
de dominantie van de huidige weginfrastructuur, maar anderzijds de onderbreking in een
landschapsstructurerend element dat tot de Woluwevallei gerekend wordt (-1).

Figuur 11-118: lllustratie halve paperclip (bron: Movero)

Ten zuiden van de Hector Henneaulaan wordt de barrierewerking van de snelweginfrastructuur
bestendigd. Het ruimtebeslag van de “ringinfrastructuur” (zonder rekening te houden met de op- en
afritten) wijzigt nauwelijks, waardoor geen significante effecten ten aanzien van de
landschapsstructuur verwacht worden.

Gezien in dit alternatief de aansluiting met de Hector Henneaulaan aan de noordzijde voorzien wordt
(via de nieuw in te richten ‘paperclip’), zullen de op- en afritten aan de zuidzijde verdwijnen. Tevens
zal ook de R22 geknipt worden. Het ruimtebeslag zal bijgevolg verkleinen en het gefragmenteerde
landschap zal plaats maken voor groene ruimtes in functie van het herstel van de historische vallei van
de Woluwe in de vorm van een ‘landschapspark’. Ten aanzien van de landschapsstructuur wordt dit
positief (+2) beoordeeld, omdat dit de mogelijkheid biedt om beide delen van het landschapspark te
verbinden onder/boven de snelweg.

In globo wordt het effect aangaande de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie) op
deelzoneniveau beperkt positief (+1) ingeschat: enerzijds wordt de barrierewerking van de
snelweginfrastructuur behouden en versterkt (met name ten noorden van de H. Henneaulaan), wat
landschappelijke fragmentering in stand houdt en versterkt. Anderzijds zal het ruimtebeslag ten
zuiden van de H. Henneaulaan verkleinen, waarbij het gefragmenteerde landschap plaats kan maken
voor groene ruimtes en groene verbindingen in functie van het herstel van de historische vallei van de
Woluwe.

G1A1

In dit alternatief wordt geen aansluiting voorzien van de Hector Henneaulaan op de snelweg. In
vergelijking met het alternatief G1A2 zal de paperclip niet uitgevoerd worden. Ten aanzien van de
referentiesituatie zal aldus een beperkter ruimtebeslag plaatsvinden, ca. 50 m (in vergelijk met een
ruimtebeslag van een 100-tal meter in de referentiesituatie en een 150-tal meter na herinrichting in
het alternatief G1A2).

In dit alternatief zal de R22 echter niet geknipt worden. Dit is een verderzetting van de bestaande
toestand, doch een verslechtering t.o.v. de referentiesituatie waar de westelijke arm van de R22
(Woluwelaan) opgebroken en verlegd werd tot tegen de RO (= quick win). Ten op zichte de
referentiesituatie worden negatieve effecten ten aanzien van de landschapsstructuur verwacht,
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omdat de connectie van het groengebied met vijver dat in de quick win wordt gerealiseerd als het
ware wordt teruggedraaid .

Verder is het alternatief G1A1 (ten ZO van de H. Henneaulaan, zijde park van Zaventem) hetzelfde qua
uitvoering als het alternatief G1A2 en geldt de beoordeling zoals opgenomen onder het alternatief
G1A2.

In globo wordt het effect aangaande de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie) beperkt
positief (+1) ingeschat: enerzijds wordt de barrierewerking van de (snelweg)infrastructuur behouden
en wordt de R22 niet gekipt, wat de huidige landschappelijke fragmentering in stand houdt. Anderzijds
zal het ruimtebeslag verkleinen door het niet uitvoeren van de paperclip ten noorden van de H.
Henneaulaan en het verdwijnen van de op- en afritten aan de zuidoostzijde van de H. Henneaulaan,
waarbij het gefragmenteerde landschap plaats zal maken voor groene ruimtes en groene verbindingen
in functie van het herstel van de historische vallei van de Woluwe.

11.3.1.8.2 Alternatievengroep parallel
G2A1

In dit alternatief worden parallelbanen toegevoegd. Globaal neemt het ruimtebeslag echter beperkt
toe ten aanzien van de referentiesituatie. De breedte van de “Ringinfrastructuur” (in de zone tussen
de spoorweg en de Henneaulaan) neemt namelijk af van een 100-tal meter nu tot een 80-tal meter
na herinrichting, terwijl de breedte van de infrastructuur in de zone ten zuiden van de Hector
Henneaulaan toeneemt van ca. 50 meter nu tot ca. 90 meter na herinrichting. Bovendien worden in
dit alternatief ‘traditionele’ op- en afritten voorzien aan weerskanten van de Hector Henneaulaan. In
vergelijking met de bestaande situatie zal de knoop weliswaar nog steeds compacter uitgevoerd
worden, waardoor ruimte wordt gemaakt voor groene ruimtes in functie van het herstel van de
historische vallei van de Woluwe in de vorm van een landschapspark. In vergelijking met de
alternatievengroep ‘light’ treedt er echter wel een groter ruimtebeslag op.

Verder is dit alternatief gelijkend op het alternatief G1A2, met een knip van de R22 en nieuwe
groenverbindingen.

In globo wordt het effect aangaande de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie)
verwaarloosbaar beperkt positief (0/+1) ingeschat: enerzijds wordt de barrierewerking van de
(snelweg)infrastructuur door de parallelweg versterkt, wat de huidige landschappelijke fragmentering
in stand houdt. Anderzijds zal het ruimtebeslag (relatief beperkt) verkleinen, waarbij delen van het
gefragmenteerde landschap plaats zullen maken voor groene ruimtes en groene verbindingen in
functie van het herstel van de historische vallei van de Woluwe. Omwille van de parallelweg en de
‘traditionele’ op- en afritten aan weerskanten van de Hector Henneaulaan is de potentie op
landschapsstructurerend vlak echter iets minder groot dan in de light alternatieven.

G2A2

In de deelzone Zaventem — Henneaulaan is het ontwerp van het alternatief G2A2 identiek aan het
ontwerp van alternatief G2A1. Het effect wordt bijgevolg eveneens identiek beoordeeld, met name
verwaarloosbaar tot beperkt positief (0/+1) ten aanzien van de referentiesituatie.

11.3.1.8.3 Alternatievengroep lateraal
G3A1

Dit alternatief is qua basis uitvoering gelijkend op het alternatief G1A1, met dat verschil dat een
laterale weg ten oosten voorzien wordt. De breedte van de “Ringinfrastructuur” (in de zone tussen de
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spoorweg en de Henneaulaan) neemt echter af van een 100-tal meter nu tot een 70-tal meter na
herinrichting, terwijl de breedte van de infrastructuur in de zone ten zuiden van de Hector
Henneaulaan toeneemt van ca. 50 meter nu tot ca. 85 meter na herinrichting.

In vergelijking met het alternatief G1A1, waar geen op- en afritten voorzien waren, is nu ter hoogte
van de huidige knoop een laterale weg voorzien. In vergelijking met de bestaande situatie zal de knoop
echter nog steeds compacter uitgevoerd worden, waardoor ruimte wordt gemaakt voor groene
ruimtes in functie van het herstel van de historische vallei van de Woluwe in de vorm van een
landschapspark, hetgeen ten aanzien van de landschapsstructuur positief wordt beoordeeld. In
vergelijking met het alternatief G1A1 treedt echter een groter ruimtebeslag op, met name ten oosten
van de RO.

Voorts zal cfr. alternatief G1A1 in dit alternatief de R22 eveneens niet geknipt worden. Dit is een
verderzetting van de bestaande toestand, doch een verslechtering t.o.v. de referentiesituatie waar de
westelijke arm van de R22 (Woluwelaan) opgebroken en verlegd werd tot tegen de RO (= quick win).
Ten opzichte de referentiesituatie worden negatieve effecten ten aanzien van de landschapsstructuur
verwacht, omdat de connectie van het groengebied met vijver dat in de quick win wordt gerealiseerd
als het ware wordt teruggedraaid .

In globo wordt het effect aangaande de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie)
verwaarloosbaar tot beperkt positief (0/+1) ingeschat: enerzijds wordt de barrierewerking van de
(snelweg)infrastructuur door de laterale weg versterkt en wordt de R22 niet geknipt, wat de huidige
landschappelijke fragmentering in stand houdt. Anderzijds zal het ruimtebeslag verkleinen door het
verdwijnen van de op- en afritten aan de zuidoostzijde van de H. Henneaulaan, waarbij delen van het
gefragmenteerde landschap plaats zullen maken voor groene ruimtes en groene verbindingen in
functie van het herstel van de historische vallei van de Woluwe, echter door aanwezigheid van de
laterale weg in iets mindere mate dan in de light alternatieven.

G3A2

Dit alternatief is qua basisuitvoering gelijkend op het alternatief G1A1, met dat verschil dat een
laterale weg ten westen voorzien wordt, evenals een knip van de R22 (dit laatste maakt reeds deel uit
van de referentiesituatie na realisatie van de ‘quick win’). De breedte van de “Ringinfrastructuur” (in
de zone tussen de spoorweg en de Henneaulaan) neemt echter af van een 100-tal meter nu tot een
80-tal meter na herinrichting, terwijl de breedte van de infrastructuur in de zone ten zuiden van de
Hector Henneaulaan toeneemt van ca. 50 meter nu tot ca. 90 meter na herinrichting.

In vergelijking met het alternatief G1A1, waar geen op- en afritten voorzien worden, wordt nu ter
hoogte van de huidige knoop een laterale weg ten westen voorzien. In vergelijking met de bestaande
situatie zal de knoop nog steeds compacter uitgevoerd worden, waardoor voornamelijk in het oosten
ruimte wordt gemaakt voor groene ruimtes in functie van het herstel van de historische vallei van de
Woluwe in de vorm van een landschapspark, hetgeen ten aanzien van de landschapsstructuur positief
wordt beoordeeld. In vergelijking met het alternatief G1A1 treedt echter een groter ruimtebeslag op,
met name ten noordwesten van de H. Henneaulaan.

In globo wordt het effect aangaande de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie)
verwaarloosbaar tot beperkt positief (0/+1) ingeschat: enerzijds wordt de barrierewerking van de
(snelweg)infrastructuur door de laterale weg versterkt, wat de huidige landschappelijke fragmentering
in stand houdt. Anderzijds zal het ruimtebeslag verkleinen door het verdwijnen van de op- en afritten
aan de zuidoostzijde van de H. Henneaulaan, waarbij delen van het gefragmenteerde landschap plaats
zullen maken voor groene ruimtes en groene verbindingen in functie van het herstel van de historische
vallei van de Woluwe, echter door aanwezigheid van de laterale weg in iets mindere mate dan in de
light alternatieven.
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G3A3

In de deelzone Zaventem — Henneaulaan is het ontwerp van het alternatief G3A3 identiek aan het
ontwerp van alternatief G3A1. Het effect wordt bijgevolg eveneens identiek beoordeeld, met name
verwaarloosbaar tot beperkt positief (0/+1) ten aanzien van de referentiesituatie.

11.3.1.8.4 Varianten met één rijstrook minder per rijrichting
Deze uitvoeringsvariant kan twee vormen aannemen. In het ene geval is er één rijstrook minder voor
doorgaand verkeer, maar wordt deze rijstrook toegewezen aan het openbaar vervoer. Deze subvariant
verschilt fysiek niet van haar basisalternatief. In de tweede subvariant is er wel een fysieke reductie
van het aantal rijstroken.

Een rijstrook minder betekent dan een potentieel beperkter ruimtebeslag en een potentieel
beperktere landschappelijke barrierewerking. Eén rijstrook minder per rijrichting levert op de
ringsegmenten tussen de aansluitingscomplexen maximaal 7m winst op in het dwarsprofiel. Gezien
de huidige (en blijvende) dominantie van de weginfrastructuur leidt dit voor de effectgroep
‘landschapsstructuur’ niet tot een andere beoordeling cfr. de eerdere beoordelingen van de
verschillende alternatieven.

11.3.1.8.5 Varianten met gedowngrade knopen
De “light” en “laterale” alternatieven hebben ook een variant met downgrading van bepaalde knopen.
Er zijn echter geen gedowngrade knopen gelegen binnen de deelzone Zaventem — H. Henneaulaan.
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11.3.1.8.6  Concluderende tabel effecten op landschapsstructuur deelzone Zaventem - Henneaulaan

Tabel 11-10: beoordeling t.o.v. de referentiesituatie van de effecten op landschapsstructuur in de deelzone Zaventem — Henneaulaan 26

@)

anteagroup

Zone Zaventem -
Henneaulaan

Basisalternatief

Alternatief 2

Alternatief 3

Variant 1 rijstrook minder
op doorgaande weg

Gedowngrade knopen

parallel

(-) bestendiging van de
barrierewerking van de
snelweg, maar ruimtebeslag
blijft nagenoeg gelijk

(+) herstel historische
beekvallei van de Woluwe,

Zelfde uitwerking als G2A1

ruimtebeslag en
landschappelijke
barrierewerking, maar geen
wijziging in beoordeling

G2A1 =G2A2=0/+1

Alternatievengroep | G1A2:+1 G1Al1: +1 / (+) potentieel beperkter | /
light ruimtebeslag en
(-) bestendiging en (-) bestendiging van de landschappelijke
versterking van de barrierewerking van de barrierewerking, maar geen
barrierewerking van de snelweg, wijziging in beoordeling
snelweg ten noorden van de | (-) meer ruimtebeslag in
H. Henneaulaan, rooien van | vergelijking met G1A2 en de e GlA2=+1
bermvegetatie referentiesituatie ten ZW e GlAl1=+1
(-) bestendiging van de H. Henneaulaan
ruimtebeslag snelweg ten (geen knip R22)
zuiden van de H. (+)beperkter ruimtebeslag in
Henneaulaan vergelijking met G1A2 ten N
(+) herstel historische van de H. Henneaulaan
beekvallei van de Woluwe (geen paperclip),
(+) herstel historische
beekvallei van de Woluwe
Alternatievengroep | G2A1:0/+1 G2A2:0/+1 / (+) potentieel beperkter | /

26 De tabel beoogt naast het geven van een beoordeling (-3/-2-1/0/+1/+2/+3) tevens een kort resumé van de positieve (+) en negatieve (-) effecten binnen de respectievelijke
groep. De aanduidingen (+) en (-) houden echter geen waardeoordeel in, maar enkel een oplijsting van de positieve en negatieve effecten die hebben bijgedragen tot de
finale beoordeling (-3/-2-1/0/+1/+2/+3).
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Zone Zaventem —
Henneaulaan

Basisalternatief

Alternatief 2

Alternatief 3

Variant 1 rijstrook minder
op doorgaande weg

Gedowngrade knopen

doch beperkter dan in
alternatievengroep ‘light’

Alternatievengroep | G3A1:0/+1 G3A2: 0/+1 G3A3:0/+1 (+) potentieel beperkter | /

lateraal ruimtebeslag en
(-) bestendiging van de (-) bestendiging van de Zelfde uitwerking als landschappelijke
barrierewerking van de barrierewerking van de G3A1l barrierewerking, maar geen
snelweg, maar ruimtebeslag | snelweg, maar ruimtebeslag wijziging in beoordeling
blijft nagenoeg gelijk blijft nagenoeg gelijk
(+) herstel historische (+) herstel historische G3A1=G3A2=G3A3 =
beekvallei van de Woluwe, beekvallei van de Woluwe, 0/+1
doch beperkter dan in doch beperkter dan in
alternatievengroep ‘light’ alternatievengroep ‘light’
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11.3.1.9 Deelzone Zaventem — Kraainem — E40

11.3.1.9.1 Alternatievengroep light
G1A2

Zone verkeerswisselaar

Ten aanzien van de landschappelijke structuur zal de huidige barrierewerking van de
snelweginfrastructuur bestendigd worden. De breedte van de “Ringinfrastructuur” (zonder rekening
te houden met de verkeerswisselaar zelf) neemt ten noorden van de verkeerswisselaar beperkt toe,
van ca. 55 meter nu naar ca. 65 meter na herinrichting. Ook ten zuiden van de verkeerswisselaar neemt
de breedte van de ringinfrastructuur beperkt toe, van ca. 45 meter nu naar ca. 55 meter na
herinrichting. Ten oosten en ten westen van de verkeerswisselaar wijzigt de breedte van de
ringinfrastructuur nauwelijks. Gezien de beperkte wijzigingen en de huidige dominantie van de
snelweginfrastructuur wordt het effect verwaarloosbaar ingeschat.

De verkeerswisselaar zelf zal in dit alternatief veel compacter uitgevoerd worden, waardoor de
infrastructuur op deze locatie sterk gereduceerd kan worden ten voordele van bos, natuur en open
ruimte. Dit is een positieve evolutie die potenties biedt ten aanzien van een versterking van de
landschapsstructurerende eenheden op bovenlokaal niveau in de nabijheid van de verkeerswisselaar,
0.a. het Molenbos ten ZW van de verkeerswisselaar dat aansluiting vindt met het verder
zuidoostwaarts gelegen kasteelpark Jourdain en de open ruimte kouter ten oosten van de
verkeerswisselaar, zuidelijk van de E40.

Figuur 11-119: landschappelijke structuur op meso- en macroniveau ter hoogte van de verkeerswisselaar Sint-
Stevens-Woluwe

In globo wordt het effect aangaande de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie) beperkt
positief (+1) ingeschat: er is een significante ruimtewinst in de verkeerswisselaar zelf, waardoor de
open ruimte in de knoop minder gefragmenteerd zal zijn, en bovendien ten oosten van de knoop
aansluiting kan vinden met de bestaande open ruimte, net als ten zuidwesten van de knoop met het
Molenbos. De landschapsstructuur op microschaal zal echter nog steeds gedomineerd worden door
de ringinfrastructuur.

Zone ten westen van de verkeerswisselaar

In deze zone wordt de op- en afrit te Kraainem opnieuw ingericht, waarbij deze meteen aantakken op
de R22 in plaats van de Bevrijdingslaan. Het ruimtebeslag zal hierdoor verplaatsen van de oude op- en
afrit naar huidige groene zones, waarbij het ruimtegebruik in totaal beperkt zal toenemen. Gezien de



anteagroup

zone momenteel reeds een versnipperd groengebied is door de aanwezigheid van verschillende
wegen, wordt het effect verwaarloosbaar ingeschat (0). Hier komen immers geen
landschapsstructurerende waarden op meso- of macroschaal voor of worden deze niet in hun
integriteit aangetast (0.a. Woluwedal).

G1A1

In de deelzone Zaventem — Kraainem — E40 is het ontwerp van het alternatief G1A1 identiek aan het
ontwerp van alternatief G1A2. Het effect wordt bijgevolg eveneens identiek beoordeeld ten aanzien
van de referentiesituatie, met name beperkt positief (+1) voor de zone verkeerswisselaar en een
verwaarloosbaar effect (0) voor de zone ten westen.

11.3.1.9.2 Alternatievengroep parallel
G2A1

Zone verkeerswisselaar

In vergelijking met het alternatief G1A2 worden parallelle wegen aan weerszijden van de
ringinfrastructuur voorzien ten noorden van de verkeerswisselaar.

Ten aanzien van de landschappelijke structuur zal de huidige barrierewerking van de
snelweginfrastructuur bestendigd en versterkt worden. De breedte van de “Ringinfrastructuur”
(zonder rekening te houden met de verkeerswisselaar zelf) neemt ten noorden van de
verkeerswisselaar toe, van ca. 55 meter nu naar ca. 100 meter na herinrichting. Ook ten zuiden van de
verkeerswisselaar neemt de breedte van de ringinfrastructuur toe, weliswaar beperkter, van ca. 45
meter nu naar ca. 60 meter na herinrichting. Ten oosten en ten westen van de verkeerswisselaar
wijzigt de breedte van de ringinfrastructuur nauwelijks ten aanzien van de referentiesituatie. Ten
noorden zal door de parallelle weg de flankerende bomenrij (huidig schermgroen) verdwijnen. Gezien
de huidige landschapsstructuur hier ook al overheerst wordt door weginfrastructuur en het om
schermgroen gaat dat geen deel uitmaakt van een landschapsstructurerende eenheid op bovenlokaal
niveau, wordt het effect beperkt negatief ingeschat (-1).

De verkeerswisselaar zelf zal in dit alternatief nog steeds compacter uitgevoerd worden dan in de
referentiesituatie (die hier overeenkomt met de bestaande situatie), waardoor de infrastructuur op
deze locatie gereduceerd kan worden in functie van bos, natuur en open ruimte. Dit is een positieve
evolutie die potenties biedt ten aanzien van een versterking van de landschapsstructurerende
eenheden op bovenlokaal niveau in de nabijheid van de verkeerswisselaar, o.a. het Molenbos ten ZW
van de verkeerswisselaar dat aansluiting vindt met het verder zuidoostwaarts gelegen kasteelpark
Jourdain en de open ruimte kouter ten oosten van de verkeerswisselaar, zuidelijk van de E40. In
vergelijking met de alternatievengroep ‘light’ is de ruimtewinst echter wel beperkter.

In globo wordt het effect aangaande de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie)
verwaarloosbaar (0) ingeschat: enerzijds is er een ruimtewinst in de verkeerswisselaar zelf. Anderzijds
verdwijnen structurerende elementen (zoals een bomenrij/berm) ten gevolge van de parallelle wegen.
De landschapsstructuur op microschaal zal echter nog steeds gedomineerd worden door de
ringinfrastructuur. De potentiéle winst t.a.v. versterking van de landschapsstructuur op bovenlokaal
vlak is lager dan in de light-alternatieven.

Zone ten westen van de verkeerswisselaar
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De uitvoering van de op- en afritten te Kraainem, ten westen van de verkeerswisselaar, is identiek voor
de alternatieven ‘light’ en ‘parallel’. Het effect ten aanzien van de landschapsstructuur wordt
verwaarloosbaar beoordeeld (0) ten aanzien van de referentiesituatie.

G2A2

In de deelzone Zaventem — Kraainem — E40 is het ontwerp van het alternatief G2A2 identiek aan het
ontwerp van alternatief G2A1. Het effect wordt bijgevolg eveneens identiek beoordeeld, met name
een verwaarloosbaar effect voor beide zones ten aanzien van de referentiesituatie.

11.3.1.9.3 Alternatievengroep lateraal
G3A1

In dit alternatief wordt een laterale weg aan noordoostelijke zijde voorzien. Verder is dit alternatief
identiek aan het alternatief G1A2 voor zowel de zone van de verkeerswisselaar als de zone ten westen
van de verkeerswisselaar.

Door het toevoegen van de laterale weg zal het ruimtebeslag aan de noordelijke en de oostelijke arm
toenemen: in het noorden neemt de breedte van de “Ringinfrastructuur” (zonder rekening te houden
met de verkeerswisselaar zelf) toe van ca. 55 m nu naar ca. 100 m na herinrichting; in het oosten van
ca. 45 m nu naar ca. 75 m na herinrichting. De huidige barriérewerking van de ring zal bijgevolg
bestendigd en verder versterkt worden. Bovendien zal langsheen de noordelijke zijde de aanwezige
groene berm met flankerende bomenrijen verdwijnen. Langsheen de oostelijke arm zal de groene
berm behouden kunnen worden tussen de snelweg en de laterale weg.

De verkeerswisselaar zelf zal ook in dit alternatief echter nog steeds veel compacter uitgevoerd
worden in vergelijking met de referentiesituatie, waardoor de infrastructuur op deze locatie
gereduceerd kan worden en ruimte vrijkomt voor bos, natuur en open ruimte (zie Figuur 11-120). Dit
is een positieve evolutie die potenties biedt ten aanzien van een versterking van de
landschapsstructurerende eenheden op bovenlokaal niveau in de nabijheid van de verkeerswisselaar,
0.a. het Molenbos ten ZW van de verkeerswisselaar dat aansluiting vindt met het verder
zuidoostwaarts gelegen kasteelpark Jourdain en de open ruimte kouter ten oosten van de
verkeerswisselaar, zuidelijk van de E40.

Figuur 11-120: Situering geplande situatie, waarbij in het rood de laterale weg is aangeduid
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In globo wordt het effect aangaande de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie)
verwaarloosbaar (0) ingeschat: enerzijds is er een ruimtewinst in de verkeerswisselaar zelf. Anderzijds
verdwijnen structurerende elementen ten gevolge van de laterale weg en neemt de barrierewerking
sterk toe. Bovendien zal de landschapsstructuur op microschaal nog steeds gedomineerd worden door
de ringinfrastructuur.

G3A2

In dit alternatief wordt, in vergelijking met het alternatief G1A2, een laterale weg aan westelijke zijde
voorzien. Hierdoor krijgen ook de op- en afritten te Kraainem, ten westen van de verkeerswisselaar,
een andere configuratie.

Zone verkeerswisselaar

Ten aanzien van de landschappelijke structuur zal de huidige barrierewerking van de
snelweginfrastructuur bestendigd en versterkt worden door het toevoegen van de laterale weg: de
breedte van de “Ringinfrastructuur” (zonder rekening te houden met de verkeerswisselaar zelf) neemt
ten noorden van de verkeerswisselaar toe van ca. 55 m nu naar ca. 100 m na herinrichting en neemt
ten westen toe van ca. 45 meter nu naar ca. 80 meter na herinrichting. De barrierewerking van de ring
zal bijgevolg bestendigd en verder versterkt worden. Voornamelijk langsheen de westelijke arm zal de
berm verdwijnen waardoor de laterale weg een onderdeel van de bedrijvenzone lijkt uit te maken, en
de grens tussen de snelweg en het bedrijventerrein vervaagd.

De verkeerswisselaar zelf zal ook in dit alternatief nog steeds veel compacter uitgevoerd worden in
vergelijking met de referentiesituatie, waardoor de infrastructuur op deze locatie gereduceerd kan
worden en ruimte vrijkomt voor bos, natuur en open ruimte. Dit is een positieve evolutie die potenties
biedt ten aanzien van een versterking van de landschapsstructurerende eenheden op bovenlokaal
niveau in de nabijheid van de verkeerswisselaar, o.a. het Molenbos ten ZW van de verkeerswisselaar
dat aansluiting vindt met het verder zuidoostwaarts gelegen kasteelpark Jourdain en de open ruimte
kouter ten oosten van de verkeerswisselaar, zuidelijk van de E40.

In globo wordt het effect aangaande de landschapsstructuur (t.o.v. de referentiesituatie)
verwaarloosbaar (0) ingeschat: enerzijds is er een ruimtewinst in de verkeerswisselaar zelf. Anderzijds
verdwijnen structurerende elementen ten gevolge van de laterale weg en neemt de barrierewerking
sterk toe. Bovendien zal de landschapsstructuur op microschaal nog steeds gedomineerd worden door
de ringinfrastructuur.

Zone ten westen van de verkeerswisselaar

In deze zone wordt de op- en afrit te Kraainem opnieuw ingericht, waarbij aantakkingen met de
toekomstige laterale weg en met de R22 voorzien zijn. Het ruimtebeslag zal hierdoor verplaatsen van
de oude op- en afrit naar veelal huidige groene zones, waarbij het ruimtegebruik in totaal zal
toenemen. Gezien de zone momenteel reeds een versnipperd groengebied is door de aanwezigheid
van verschillende wegen, wordt het effect verwaarloosbaar tot hooguit beperkt negatief ingeschat
(0/-1) ten aanzien van de referentiesituatie. Hier komen immers geen landschapsstructurerende
waarden op meso- of macroschaal voor of worden deze niet in hun integriteit aangetast (o.a.
Woluwedal). De impact is iets groter dan in de alternatievengroep ‘light’.
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G3A3

In de deelzone Zaventem — Kraainem — E40 is het ontwerp van het alternatief G3A3 identiek aan het
ontwerp van alternatief G3A1. Het effect wordt bijgevolg eveneens identiek beoordeeld ten aanzien
van de referentiesituatie, met name een verwaarloosbaar effect voor beide zones (0).

11.3.1.9.4 Varianten met één rijstrook minder per rijrichting
Deze uitvoeringsvariant kan twee vormen aannemen. In het ene geval is er één rijstrook minder voor
doorgaand verkeer, maar wordt deze rijstrook toegewezen aan het openbaar vervoer. Deze subvariant
verschilt fysiek niet van haar basisalternatief. In de tweede subvariant is er wel een fysieke reductie
van het aantal rijstroken.

Een rijstrook minder betekent dan een potentieel beperkter ruimtebeslag en een potentieel
beperktere landschappelijke barrierewerking. Eén rijstrook minder per rijrichting levert op de
ringsegmenten tussen de aansluitingscomplexen maximaal 7m winst op in het dwarsprofiel. Gezien
de huidige (en blijvende) dominantie van de weginfrastructuur leidt dit voor de effectgroep
‘landschapsstructuur’ niet tot een andere beoordeling cfr. 